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Unternehmensprofil

UNTERNEHMENSPROFIL

Die Doric Emissionshaus GmbH & Co. KG ist eine Tochtergesellschaft der Doric Asset Finance & Ver-
waltungs GmbH (Doric Asset Finance beziehungsweise Konzernmutter). Doric Asset Finance und die
mit ihr verbundenen Unternehmen (Doric-Gruppe) erbringen Dienstleistungen rund um die Kernge-
schéftsbereiche Energie, Immobilien und Transport. Die Kompetenzen und das Leistungsspektrum der
Doric-Gruppe erstrecken sich dabei von dem Arrangieren und der Strukturierung von Investitionen in
den Kerngeschiaftsbereichen {iber die Konzeption dieser Investitionen bis hin zu deren Vertrieb. Des
Weiteren iibernimmt die Doric-Gruppe die fortlaufende Betreuung der Investoren und Vertriebspart-
ner. Das konzerneigene Asset Management der Investitionsobjekte, zusammen mit deren Verwertung

am Ende der Investitionslaufzeit, bildet das Riickgrat der Doric Geschaftsstrategie.

In ihren Kerngeschaftsbereichen ist die Doric-Gruppe selbst als Initiator geschlossener Fonds tdtig
und/oder arrangiert den Erwerb und die Finanzierung von Wirtschaftsgiitern fiir andere Emissions-

hauser.

Zu den Anlegern und Geschéftspartnern gehdren Privatkunden und institutionelle Investoren sowie
andere Emissionshauser. Die Doric-Gruppe unterstiitzt diese beim Erwerb oder bei der Finanzierung von
Investitionsobjekten und bei der Konzeption von Beteiligungsangeboten. Auch das Asset Management

erfolgt durch Doric Asset Finance.

Das Asset Management Team der Doric-Gruppe begleitet den gesamten Lebenszyklus der Investiti-
onsobjekte. Die Experten von Doric Asset Finance sind sowohl bei der Auslieferung, Ubernahme und
Wartung von Flugzeugen als auch bei der Planung, Errichtung und Inbetriebnahme von Erneuerbare-
Energien-Anlagen vor Ort. Dank dieser aktiven Betreuung verfiigt Doric Asset Finance {iber eine fort-
wahrende Steuerungsmoglichkeit der verwalteten Investitionsobjekte - ein wesentlicher Bestandteil
fiir deren wirtschaftlichen Erfolg. Dies tragt zur Anerkennung und Marktpositionierung der Doric-

Gruppe bei.

Das Asset-Management-Portfolio der Doric-Gruppe umfasst zum Stichtag 31. Dezember 2010 Wirt-
schaftsgiiter mit einem Transaktionsvolumen von insgesamt 4,6 Milliarden USD. Im Kernbereich Trans-
port ist die Doric-Gruppe mit zehn verwalteten Airbus A380 weltweit fiihrender Asset Manager dieses
Flugzeugtyps. Hinsichtlich aller Flugzeugkategorien befindet sich die Doric-Gruppe mit einer Flotte
von 25 Flugzeugen unter den Top 12 weltweit. Die Doric-Gruppe hat in den zuriickliegenden sechs
Jahren 19 geschlossene Fonds mit einem Investitionsvolumen von insgesamt 2,7 Milliarden USD auf-
gelegt. Anleger haben mehr als 37.000 Kapitalbeteiligungen erworben und dabei 1,2 Milliarden USD
in Fonds der Doric-Gruppe investiert. Hierbei entfillt iiber ein Viertel auf Anleger, die mehrfach

investiert haben.

Aufgrund des eigenen Marktzuganges sieht die Geschéftsfiihrung der Doric-Gruppe derzeit weiterhin

gute Investitionsmdglichkeiten im Segment Luftfahrt. Weder Investoren noch Kreditgeber mussten



in der Finanzkrise negative Erfahrungen mit Flugzeugfinanzierungen machen. Aus diesem Grunde
besteht nach wie vor eine hohe Bereitschaft fiir Investitionen sowie fiir die Vergabe von Finanzie-

rungen in diesem Bereich.

Die Managementqualitdt der Konzernmutter wurde von der Ratingagentur Scope Analysis GmbH mit
der Note ,AA” (sehr hohe Qualitdt) bewertet. Dies wurde zuletzt im Ratingreport vom Juni 2011
bestatigt.

Fiir den potenziellen Anleger und den Vertriebspartner ist die Leistungsfahigkeit eines Emissions-

hauses wichtiges Kriterium einer Anlageentscheidung.

Zu dieser Leistungsfahigkeit der Doric-Gruppe zahlen das Management bereits initiierter Fonds und
die Qualitdt der neuen Produkte (also deren Strukturierung einschlieRlich der Vertragsgestaltung).
Weitere wichtige Kriterien sind sowohl die strategische Ausrichtung und die entsprechende Organisa-

tion als auch der Marktzugang und die Managementqualitdten der Doric-Gruppe.

Damit Sie sich von dieser Leistungsfahigkeit {iberzeugen kdnnen, werden nachfolgend das Team
und die Geschaftsfiihrung sowie die Gesellschafts- und Organisationsstruktur der Doric-Gruppe und
die wirtschaftliche Entwicklung der Fonds der Doric-Gruppe im Vergleich zur Prognoserechnung

dargestellt.

Gleichzeitig soll mit dieser Leistungsbilanz die Gelegenheit genutzt werden, Beispiele des akti-
ven Asset Management der Doric-Gruppe aufzuzeigen und die Geschafts- und Produktstrategie
zu erldutern. In Ergdnzung zu dieser Leistungsbilanz versorgt der After-Sales-Service der Doric-
Gruppe Investoren und Vertriebspartner halbjahrlich mit aktuellen Informationen zu den plat-
zierten Fonds sowie mit Ad-hoc-Informationen bei besonderen Ereignissen. Dariiber hinaus stehen

aktuelle Informationen unter www.doricassetfinance.com zur Verfiigung.

In dieser Leistungshilanz sind alle von der Doric Emissionshaus GmbH & Co. KG und der Doric Asset

Finance & Verwaltungs GmbH bis 31. Dezember 2010 angebotenen geschlossenen Fonds dargestellt.
Die Leistungsbilanz wurde nach den Leitlinien des VGF Verbands Geschlossene Fonds e.V. (VGF) in

der Fassung vom 27. Juni 2007, zuletzt gedndert am 1. April 2009, erstellt und durch einen unab-
hangigen Wirtschaftspriifer gepriift.

Redaktionsschluss der Leistungsbilanz ist der 23. September 2011.

Unternehmensprofil



Vorwort der Geschaftsfiihrung

VORWORT DER GESCHAFTSFUHRUNG

Sehr geehrte Damen und Herren, verehrte Geschaftspartner, liebe Leser,

wir freuen uns, Ihnen unsere Leistungsbilanz fiir das Jahr 2010 vorlegen zu kdnnen. Sie wurde nach
den Vorgaben des VGF Verbands Geschlossene Fonds e. V. erstellt und orientiert sich an den Prinzipi-
en Transparenz, Vollstandigkeit, Richtigkeit und Aktualitdt. Es ist uns ein Anliegen, unsere Anleger
sowie potenzielle Investoren umfassend {iber unsere Aktivitaten und die Entwicklung unserer Be-

teiligungsgesellschaften und deren Investitionen zu informieren.

Das Berichtsjahr war im Bereich geschlossene Fonds von einer leichten Erholung geprdgt: Der Gesamt-
markt der geschlossenen Fonds konnte 2010 mit einem platzierten Eigenkapital von 5,8 Milliarden
EUR! einen Zuwachs von 13 Prozent gegeniiber dem Vorjahr verzeichnen. Vor diesem Hintergrund
konnte die Doric-Gruppe das platzierte Eigenkapital mit mehr als 51 Prozent auf umgerechnet rund
192 Millionen EUR steigern. Mit 169 Millionen EUR entfiel der weitaus groRte Teil auf Flugzeugfonds.
Doric konnte 2010 den ersten Flugzeugfonds in Kooperation mit der HANSA TREUHAND FINANCE
GmbH & Co. KG (Hansa Treuhand), den SKY CLOUD - A380, erfolgreich platzieren.

Auch die an die Anleger geleisteten Ausschiittungen entwickelten sich 2010 erfreulich: Alle Flug-
zeugfonds lagen im Plan oder besser. Im Berichtsjahr konnten die Doric-Fonds insgesamt 32 Milli-
onen EUR an die Anleger auszahlen. Zum Vergleich: 2009 wurden 18 Millionen EUR ausgezahlt. Die
durchschnittliche Ausschiittung fiir das Jahr 2009 lag bei 6,7 Prozent, im Falle von Flugzeugfonds

bei 7,3 Prozent. Die Doric-Gruppe geht davon aus, dieses Ergebnis 2011 weiter steigern zu kdnnen.

Private und institutionelle Investoren suchen zunehmend langfristig stabile Investitionen mit bere-
chenbaren und attraktiven Renditen sowie guten Exit-Mdglichkeiten. Flugzeuginvestments erfiillen
diese Anforderungen sehr gut. Uberzeugen konnte die Doric-Gruppe vor allem durch die groRe
Erfahrung und Kompetenz mit dem Asset ,Flugzeug”. Mit einem aktuell verwalteten Portfolio von
25 Flugzeugen und einem Investitionsvolumen von 3,8 Milliarden USD gehort die Doric-Gruppe

weltweit zu den Top Asset Managers fiir geleaste Flugzeuge.

Im Bereich Luftfahrt legte die Doric-Gruppe bislang elf geschlossene Fonds auf. Im Jahr 2010 war
Doric hinsichtlich des platzierten Eigenkapitals die Nummer eins unter den Anbietern geschlossener

Flugzeugfonds.

Bereits im Jahr 2006 hatte Doric als erster Anbieter einen renditeorientierten Flugzeugfonds mit
einem langfristigen Leasingvertrag strukturiert. Durch die Auswahl von soliden Sachwerten und die
langfristig vertragliche Sicherung von Einnahmen und Ausgaben bietet Doric Investoren seitdem
attraktive und stabile Beteiligungen an Flugzeugfonds. Besonderen Wert legen wir hierbei auf
moderne und treibstoffeffiziente Flugzeuge sowie auf Fluggesellschaften, die iiber bewédhrte und
zukunftstrachtige Geschaftsmodelle verfiigen. Dies ermdglicht uns eine zuverldssige Wirtschaft-

lichkeitsbherechnung fiir den maRgeblichen Investitionszeitraum.
Von besonderer strategischer Bedeutung war im Geschaftsjahr 2010 die Strukturierung und Platzierung

der ersten in London und Guernsey bdrsennotierten Flugzeuginvestmentgesellschaft, Doric Nimrod Air

One Limited (DNA 1). DNA 1, deren Anteile von institutionellen Investoren erworben wurden, ist die

'VGF-Branchenzahlen 2010.



erste Gesellschaft dieser Art und damit ein weiterer Meilenstein fiir das Doric Aviation Team. Das
Fachmagazin Airfinance Journal hat diese Transaktion zu unserer groRen Ehre im Rahmen einer Gala
bei der 31. Airfinance Conference am 11. April 2011 in New York mit dem ,Most Innovative Deal of the

Year 2010”-Award ausgezeichnet.

AuBer im Segment Aviation war die Doric-Gruppe im Jahr 2010 vor allem im Bereich Erneuerbare
Energien aktiv. Innerhalb von nur sechs Wochen konnte der Photovoltaikfonds Doric Solar Provence
platziert werden. Der Fonds investierte 84 Millionen EUR - davon 20 Millionen EUR Eigenkapital -,
die zum Erwerb von zwei franzdsischen Solarparks mit einer Gesamtleistung von 18,2 Megawatt
eingesetzt wurden. Mittlerweile gehren sechs voll errichtete und stromerzeugende Solarparks zum

Asset-Management-Portfolio der Doric-Gruppe.

Mit der Griindung der PVA Pacta Vermdgens-Anlage GmbH, Frankfurt am Main, (Pacta) zusammen
mit dem Emissionshaus Nordcapital hat die Doric-Gruppe gute Voraussetzungen fiir den weiteren
Eigenkapitalabsatz ihrer Beteiligungsangebote in der genossenschaftlichen Finanzgruppe geschaffen,
deren Vertrieb seit Januar 2011 von der Pacta koordiniert wird. Sie ist insofern Nachfolger der GVA

GENO-Vermdgens-Anlage-GmbH, Frankfurt am Main.

Die Geschaftsfiihrung der Doric Asset Finance ist mit der Geschadftsentwicklung im abgelaufenen
Geschéftsjahr zufrieden. Die laufenden Einnahmen aus dem Asset Management und der Fonds-
verwaltung konnten im Jahr 2010 gegeniiber 2009 deutlich gesteigert werden und tragen so zur

stabilen Liquiditdtssicherung der Doric-Gruppe bei.

Die Doric-Gruppe sieht sich gut aufgestellt und geht aufgrund des hervorragenden Marktzugangs
und der Produktpositionierung in ihren Kerngeschéftsfeldern davon aus, auch in Zukunft sowohl
fiir institutionelle Investoren als auch fiir Privatanleger attraktive Mdglichkeiten der Investition in

Sachwerten anbieten zu konnen.

Wir mochten uns bei allen Anlegern und Geschéftspartnern sehr herzlich fiir das entgegengebrachte
Vertrauen bedanken. Wir wiinschen Ihnen eine interessante und informative Lektiire unserer Leis-
tungsbilanz 2010.

Die Geschaftsfiihrung der Doric Emissionshaus Verwaltungs GmbH

und der Doric Asset Finance & Verwaltungs GmbH
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i —————t {
Dr. Peter E. Hein Mark Lapidus Bernd Reber
Geschaftsfiihrer Geschaftsfiihrer Geschaftsfiihrer

Offenbach am Main, im September 2011

Vorwort der Geschaftsfiihrung



Unser Unternehmen

Doric Asset Finance - wir behalten den Uberblick und

erkennen unsere Chancen. Fiir Beteiligungskonzepte mit

positiver Wertentwicklung.




UNSER UNTERNEHMEN
DORIC-GRUPPE

TEAM

Die Doric Asset Finance & Verwaltungs GmbH agiert als Mutter-
gesellschaft der Doric-Gruppe und ist an allen in- und ausldn-
dischen Gesellschaften der Gruppe mehrheitlich beteiligt. Sie
wurde im Marz 2005 gegriindet und ist im Handelsregister des
Amtsgerichtes Offenbach am Main unter der Nummer HRB 41509
eingetragen. Sitz der Gesellschaft ist Offenbach am Main. Das
Stammkapital betragt 1,32 Millionen EUR.

Das internationale Team der Doric-Gruppe besteht bei Heraus-
gabe dieser Leistungsbilanz aus 56 Mitarbeitern, verteilt auf
die Standorte Offenbach am Main, Krackow, Bezirk Penkun (D),
London (GB) und Westport (USA). Die Mitarbeiter verfiigen tiber
langjdhrige Erfahrungen in der Akquisition, Finanzierung und
Strukturierung von Wirtschaftsgiitern oder mit deren Asset Ma-
nagement. Sie sind aufgrund dieser Erfahrungen in der Lage,
rechtliche, steuerliche und wirtschaftliche Aspekte einer -
insbesondere auch grenziiberschreitenden - Investition in all
ihren Facetten auszuwerten und zu optimieren. Neben Ingeni-
euren und Objektverwaltern arbeiten Finanzierungsspezialis-
ten, Rechts- und Steuerexperten fachiibergreifend zusammen.
Das Team der Fondsverwaltung betreut bereits seit mehr als
15 Jahren Anleger und Beteiligungsgesellschaften.
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Unser Unternehmen

ASSET MANAGEMENT IM INTERVIEW

Alain Stockli

Alain Stockli ist Leiter des Asset Manage-
ment der Doric-Gruppe und zustdndig fiir
ein Team von insgesamt acht Mitarbeitern
mit jeweils unterschiedlichem beruflichem
Hintergrund. Anfédnglich war er bei Doric
fiir das Management von Immobilienpro-
Jjekten zustdndig. Vor seiner Tdtigkeit bei
Doric war Alain Stéckli bei der Citigroup
in London sowie der Credit Suisse in Ziirich
tdtig. Alain Stéckli hat sein Studium der
Betriebswirtschaftslehre an der Universitdt
St. Gallen (Schweiz) abgeschlossen und
verfiigt iiber mehr als zehn Jahre Berufser-

fahrung im Finanzbereich.

GESPRACH MIT ALAIN STOCKLI (LEITER) UND MANUEL BINZ
VOM ASSET MANAGEMENT TEAM

Welche Aufgaben erfiillt das Asset Management bei einem An-
bieter fiir geschlossene Fonds wie Doric Asset Finance?

Manuel Binz

Unsere Hauptaufgabe besteht darin, fiir unsere Anleger das
prognostizierte wirtschaftliche Ergebnis unserer Beteiligungs-
gesellschaften herbeizufiihren beziehungsweise idealerweise zu
tibertreffen. In dieser Funktion ist unsere Abteilung eine zentrale
Schnittstelle im Unternehmen, bei der sehr vieles zusammen-
lduft. Wie bei einem Mosaik fiigen sich die einzelnen Frage-
stellungen zu technischen, wirtschaftlichen, buchhalterischen

und rechtlichen Sachverhalten zu einem Gesamtbild zusammen.

Alain Stockli

Zudem begleiten wir unsere Transaktionen iiber ihren gesamten
Lebenszyklus von dem Erwerb eines Flugzeuges oder dem Bau
einer Anlage bis zur VerduRerung beziehungsweise zum Riickbau
nach oftmals mehr als zehn Jahren. Bei der Erfiillung dieser Auf-
gaben ist es wichtig, ein Auge fiirs Detail zu haben und stets
die Gesamtwirkung im Blick zu behalten. So missen wir jederzeit
verstehen, was bei den uns anvertrauten Investitionen passiert,
wo es jeweils Handlungsbedarf oder Verbesserungspotenzial gibt
und welche MaRnahmen zur Zielerreichung eingeleitet werden

konnen.

Was zeichnet die Arbeit eines Asset Manager aus?

Alain Stockli

Eine wichtige Voraussetzung zur Erfiillung der uns {ibertrage-
nen Aufgaben ist ein umfassendes Verstandnis fiir das Investi-
tionsobjekt und dessen operativen und wirtschaftlichen Betrieb.
Deshalb beschaftigen wir, mit Blick auf unsere Kerngeschafts-
felder, auch eigene Flugzeugingenieure und Bauingenieure.
Es entspricht der Zielsetzung unseres ,Hands-on“-Ansatzes,
dass alle mit den Objekten einhergehenden wirtschaftlichen,
rechtlichen und technischen Fragestellungen in einer Hand
liegen und so konzentriert bearbeitet werden kdonnen. So sind
wir beispielsweise regelmaRig mit eigenen Mitarbeitern vor

Ort, wenn der Betrieb einer Anlage durch einen externen Be-



triebsfiihrer erfolgt, um stets die Kontrolle iiber den Verlauf
und den Erfolg der Investition zu haben. Wann immer mdg-
lich, versuchen wir, alle Tatigkeiten mit eigenen Ressourcen
auszufiihren. Falls fiir Teilaufgaben spezielles Fachwissen er-
forderlich ist, greifen wir auf externe Dienstleister zuriick,
deren Arbeit wir dann aber ebenfalls eng begleiten. Aufgrund der
vielféltigen Praxiserfahrung kdnnen wir auch im Rahmen neuer
Transaktionen unterstiitzend unser Wissen und unsere operative
Erfahrung in die Strukturierung einbringen, wenn es beispiels-
weise um die Verhandlung eines neuen Flugzeugleasingvertrages

oder eines Betriebsfiihrungsvertrages einer Biogasanlage geht.

Manuel Binz

Unser Aufgabengebiet ist sehr vielféltig und reicht von tech-
nischen Sachverhalten im laufenden Betrieb eines Assets iiber
rechtliche Uberlegungen bis hin zu steuerlichen oder regula-
torischen Fragestellungen. Bei den von uns verwalteten unter-
nehmerischen Beteiligungen fallen naturgemdR auch sehr vie-
le betriebswirtschaftliche Aufgaben an, wie die Uberwachung
von Finanzkennzahlen von Leasingnehmern, Refinanzierungen,
Budgetierungen und kurzfristige Liquiditatsplanungen. Aufgrund
dieser vielféltigen Tatigkeiten halten wir sowohl Kontakte zu den
unterschiedlichsten externen Parteien wie auch zu allen internen
Abteilungen. Dazu gehdren Projektentwickler, technische Sach-
verstandige, Kredit- und Risikospezialisten bei finanzierenden
Banken, Steuerberater und viele mehr. AuRBerdem sind wir bei
komplexen Fragen zu unseren Fonds auch Ansprechpartner fiir
Anleger und Vertriebspartner. SchlieRlich kiimmern wir uns um
die laufende Berichterstattung gegeniiber der jeweiligen Fonds-
geschaftsfilhrung und dem Risikomanagement sowie um das
Reporting gegeniiber Dritten wie Anlegern, finanzierenden Ban-

ken oder Behorden.

Manuel Binz

Manuel Binz ist innerhalb der Doric-Gruppe
fiir die laufende Betreuung von Beteili-
gungsgesellschaften sowie deren Sach-
werte verantwortlich. Sein Schwerpunkt
liegt dabei in der Betreuung der deutschen
Solarprojekte der Doric-Gruppe sowie im
Asset Management und Fondsmanagement
der Doric Flugzeugfonds. Manuel Binz hat
an der Universitdt in Mainz Wirtschaftswis-
senschaften mit dem Schwerpunkt betrieb-
liche Steuerlehre studiert und ist seit 2005
fiir die Doric-Gruppe titig.

Unser Unternehmen



Unser Unternehmen

Alain Stockli

Insgesamt unterscheidet sich die Arbeit in vielerlei Hinsicht von
der unserer Kollegen. Als Asset Managers sind wir oft sehr nah
am operativen Betrieb der Sachwerte. Dementsprechend verhan-
deln wir kaum in Hochglanzbiiros in einer der groRen Metropo-
len dieser Welt. Die technische oder operative Problemldsung
erfolgt stattdessen bei einer Biogas- oder Photovoltaikanlage
vor Ort im landlichen Raum, oft weit weg von der ndchstgrolie-
ren Stadt. Dabei werden beispielsweise die Verhandlungen mit
Landwirten im Rahmen von Anstrengungen zur Optimierung der
Substratversorgung und -logistik einer Biogasanlage oftmals in

Jeans und T-Shirt auf dem Bauernhof durchgefiihrt.

Was war - aus beruflicher Sicht - das interessanteste Ereignis
fiir Sie im vergangenen Jahr?

Manuel Binz

Fiir mich war das die vorzeitige Riicknahme von zwei A319-
Flugzeugen und deren anschlieBendes Remarketing. Es war sehr
spannend, zusammen mit den Luftfahrtexperten der Doric-Gruppe
in ein kleines Projektteam eingebunden zu sein und alle Vor-
bereitungen fiir die Riicknahme hautnah mitzuerleben und zu
organisieren. Aus diesen Erfahrungen kann man auch lehrreiche
Schlussfolgerungen fiir die Zukunft ziehen, beispielsweise wie
strukturiert man schon in der Planungsphase vorgehen sollte,
damit nichts vergessen wird und nachher im Ernstfall alle De-

tails ineinandergreifen.

Die beiden Flugzeuge verwalten wir bei Doric Asset Finance fiir
zwei Beteiligungsgesellschaften eines anderen Emissionshauses.
Fiir die Anleger dieser Beteiligungsgesellschaften konnten die
beiden Flugzeuge nach dem Ausfall des Leasingnehmers schnell

wieder zu gut im Markt liegenden Konditionen verleast werden.

Alain Stockli

Eine der anspruchsvolleren Aufgaben stellte im Jahr 2010 die
Restrukturierung eines Biogasanlagenprojekts dar, nachdem
eine riickwirkende Anderung des Erneuerbare-Energien-Gesetzes
(EEG 2009) einen aus 40 Biogasanlagen bestehenden Bioener-
giepark in Mecklenburg-Vorpommern voriibergehend in seiner
wirtschaftlichen Existenz bedrohte. Durch politische Uberzeu-
gungsarbeit, auch unter Einbindung unserer Vertriebspartner und

Anleger, konnte Anfang 2010 der Bestandsschutz fiir diese und



mehrere hundert betroffene Altanlagen erzielt werden. Obwohl
der Fortbestand des Biogasanlagenparks dadurch gewdhrleistet
werden konnte, war der Leasingnehmer aufgrund der voriiber-
gehenden ErldseinbuRen zwischenzeitlich in finanzielle Schief-
lage geraten, so dass eine vodllige Neukonzeption von einem
Leasingmodell mit fixen Leasingraten zu einem Betreibermodell
mit Einbindung des friiheren Leasingnehmers als Betriebsfiihrer
notwendig wurde. Diese Aufgabe beinhaltete die Auflosung der
wesentlichen Projektvertrdge und die Verhandlung beziehungs-
weise den Abschluss zahlreicher neuer Vereinbarungen. Dabei
mussten die Interessen der Anleger in den Verhandlungen immer

bestmdglich gewahrt bleiben.

Im Transportbereich war es eine duRerst interessante Erfah-
rung, den Bau des Capesize-Massengutschiffes MS Sunrise/P0S
Winner wahrend der zehnmonatigen Bauphase bis zur Abliefe-
rung im April 2011 hautnah mitzuerleben. Dank einer auf der
Werft in Siidkorea eingesetzten Bauaufsicht unseres Bereederers
konnten wir im Rahmen regelmdRiger Baufortschrittsberichte
einen tiefen Einblick in die komplexen Fertigungsprozesse ge-
winnen. Nachdem bis zur Ablieferung des Schiffes einige noch
ausstehende Vertragspunkte hinsichtlich des laufenden Betriebs
und der Finanzierung endverhandelt und abgeschlossen werden
konnten, freut es uns nach langem Warten umso mehr, dass die
Anleger nun indirekt als Eigentiimer an diesem hinsichtlich seiner
GroRe und seiner technischen Eigenschaften beeindruckenden
Schiff teilhaben kdonnen.

Unser Unternehmen



Unser Unternehmen

Die Geschaftsfiihrung der Doric Emissionshaus GmbH & Co. KG
sowie der Doric Asset Finance & Verwaltungs GmbH besteht je-

weils aus Dr. Peter E. Hein, Mark Lapidus und Bernd Reber.

Dr. Peter E. Hein ist in der Doric-Gruppe fiir das Asset Ma-
nagement, Controlling, Personal, Recht sowie das Risk Ma-
nagement verantwortlich. Vor seiner Tatigkeit bei Doric Asset
Finance war er Partner im Geschéftsfeld Finanzierung bei der
internationalen Anwaltskanzlei Allen & Overy in New York. Vor
seinem Wechsel zu Allen & Overy im Jahr 1996 war er Partner
bei der deutschen Rechtsanwaltskanzlei Bruckhaus Westrick &
Stegemann in Frankfurt am Main. Wahrend seiner langjéhri-
gen Arbeit als Rechtsanwalt beriet er als Verhandlungsfiihrer
bei mehr als 300 Finanztransaktionen Unternehmen im Bereich
»Asset Finance” fiir verschiedene Arten von Wirtschaftsgiitern.
Seine Kunden waren dabei viele internationale Konzerne und
verschiedene Anbieter geschlossener Beteiligungsangebote.
Dr. Peter E. Hein promovierte an der rechtswissenschaftlichen

Fakultdt der Rheinischen Friedrich-Wilhelms-Universitdt in Bonn.

Mark Lapidus ist verantwortlich fiir Origination sowie Kon-
zeption und Strukturierung und war vor seiner Tatigkeit bei
Doric Asset Finance 15 Jahre im Bereich ,Structured Asset Fi-
nance” bei der Citigroup, zuletzt als Managing Director in
London, tdtig. Dabei war er auch verantwortlich fiir den Auf-
bau des weltweiten Eigenkapitalvertriebs von Asset-Finance-
Produkten. Mark Lapidus begann seine berufliche Karriere 1985
mit einem Trainee-Programm bei GE Capital und arbeitete dort
anschlieRend bis zu seinem Wechsel zur Citigroup im Jahr 1990
im Bereich ,Commercial Equipment Finance”. Mark Lapidus ist
Absolvent der DePaul University in Chicago und hat einen MBA

der University of Chicago.



Bernd Reber ist zustandig fiir Buchhaltung, EDV, Steuern,
Offentlichkeitsarbeit, Marketing, Vertriebsservice und Fonds-
verwaltung. Er war vor seiner Tatigkeit bei Doric Asset Finance
im Bereich ,Structured Asset Finance” der Citigroup, zuletzt als
Managing Director in Frankfurt am Main, tdtig. Darliber hinaus
war er Geschaftsfiihrer verschiedener deutscher Citigroup-
Gesellschaften. Nach einem Trainee-Programm bei der Bayeri-
schen Landesbank in Miinchen und London begann er im Jahr
1990 als Steuerreferent bei der Citibank/Citigroup. Er war hier
unter anderem mit der steuerlichen Produktbetreuung betraut
und absolvierte parallel hierzu das Steuerberaterexamen. Nach
seinem internen Wechsel in den Produktbereich ,Structured
Asset Finance” {ibernahm er die Leitung des deutschen Teams
und baute sukzessive das Publikumsbeteiligungsgeschaft auf.
Bernd Reber studierte Wirtschaftswissenschaften an der Univer-

sitdt Regensburg mit Abschluss als Diplom-Volkswirt.

Dr. Peter E. Hein, Mark Lapidus, Bernd Reber (von links nach rechts)
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Doric Asset Finance & Verwaltungs GmbH
Offenbach am Main

Asset Management - Fondsverwaltung - zentrale Konzernaufgaben (Controlling, Personal, EDV, Recht)

Doric Asset Finance
GmbH & Co. KG
Offenbach am Main
(84,11 %)

Doric Asset Finance
Ltd London, GB

Doric Asset Finance
Corp. Westport, USA

I Arrangierung
I Strukturierung

Doric Emissionshaus Doric Select Doric GmbH Doric Power GmbH
GmbH & Co. KG GmbH & Co. KG Offenbach am Main Krackow

Offenbach am Main Offenbach am Main

Doric Emissionshaus PVA Pacta Vermdgens- Doric Treuhand GmbH

Verwaltungs GmbH Anlage GmbH Offenbach am Main (50 %)

Offenbach am Main Frankfurt am Main (50 %)

I Konzeption I Vertrieb I Buchhaltung I Energieprojekte
I Prospektierung I Steuern

I Treuhdnder

Um trotz des schnellen und erfolgreichen Wachstums des Unternehmens dessen Leistungsfahigkeit
beizubehalten, wurde die Doric-Gruppe so aufgestellt, dass verschiedene Aufgabenbereiche von

separaten, miteinander verbundenen Unternehmen iibernommen werden.

ZENTRALE AUFGABENBEREICHE

Doric Asset Finance als Muttergesellschaft der Doric-Gruppe iibernimmt interne Aufgaben wie zum
Beispiel Personal, EDV, Marketing oder Public Relations sowie die Fondsverwaltung und die Anleger-
und Vertriebspartnerbetreuung. Auch das Asset Management der verwalteten Wirtschaftsgiiter wird
von der Konzernmutter erbracht. Bei Energieprojekten wird sie dabei von der Doric Power GmbH,

Krackow unterstiitzt.

ARRANGIEREN UND STRUKTURIEREN

Die zur Doric-Gruppe gehdrenden Gesellschaften Doric Asset Finance GmbH & Co. KG, Offenbach
am Main, Doric Asset Finance Ltd, London sowie Doric Asset Finance Corp., Westport akquirieren welt-
weit Sachwertinvestitionen in den Kerngeschaftsbereichen Energie, Immobilien und Transport und
strukturieren diese. Zur langfristigen Bindung wurden wesentlichen Mitarbeitern Anteile an dem

Unternehmen gewdhrt.

KONZEPTION

Die Ende 2008 gegriindete Doric Emissionshaus GmbH & Co. KG, Offenbach am Main (Doric Emis-
sionshaus) ist eine hundertprozentige Tochtergesellschaft der Doric Asset Finance. Sie {ibernimmt
seit Mitte 2009 die Konzeption der Doric-Fonds und agiert dadurch anstelle der Doric Asset Finance
als Anbieter geschlossener Beteiligungsangebote der Doric-Gruppe. Komplementdr und damit ge-
schaftsfiihrender Gesellschafter der Doric Emissionshaus ist die Doric Emissionshaus Verwaltungs
GmbH, Offenbach am Main. Geschaftsfiihrer sind — wie bei Doric Asset Finance - Dr. Peter E. Hein,

Mark Lapidus und Bernd Reber.



AUFTEILUNG DER KERNGESCHAFTSFELDER!

Energie 16 %

Transport 61%

Immobilien 23 %

'Entsprechend dem platzierten Eigenkapital von Doric-Fonds.

EIGENKAPITALVERTRIEB

Mit dem Aufbau der Doric Select GmbH & Co. KG, Offenbach am
Main wurde bereits im Jahr 2008 der eigene Vertrieb geschlosse-
ner Beteiligungen begonnen. Dariiber hinaus hat Doric durch ihre
Beteiligung an Pacta den exklusiven Zugang zur genossenschaft-
lichen Finanzgruppe weiterhin sichergestellt. Pacta koordiniert
seit Januar 2011 als Nachfolgegesellschaft der GVA GENO-Ver-
mogens-Anlage-GmbH den Vertrieb in der genossenschaftlichen

Finanzgruppe.

SONSTIGE GESELLSCHAFTEN

Die Doric GmbH, Offenbach am Main erbringt die Buchhaltung so-
wie das Financial Controlling fiir Unternehmen der Doric-Gruppe
sowie fiir die Doric-Fonds. Die Doric Treuhand GmbH, Offenbach
am Main agiert seit 2008 als Handelsregistertreuhandkommandi-
tist fiir Anleger, die sich als Treugeber an Doric-Fonds beteiligen.
Hierbei stimmt die Doric Treuhand GmbH in ihrer Rolle als Treu-
handkommanditist bei Gesellschafterbeschliissen nur nach und
entsprechend einer Weisung durch die Treugeber ab und hat kein

eigenes Entscheidungsermessen.

Regulierung

Die Doric Asset Finance & Verwaltungs
GmbH betreibt das Finanzierungsleasing
gemdf3 § 1 Abs. 1a Satz 2 Nr. 10 KWG in
der Form der Verwaltung von Objektgesell-
schaften und unterliegt damit der Aufsicht
durch die Bundesanstalt fiir Finanzdienst-
leistungsaufsicht. Auch die Doric Asset
Finance Ltd sowie die Doric Select GmbH
& Co. KG unterliegen als Finanzdienstleis-
tungsunternehmen der Aufsicht durch die
Financial Services Authority beziehungs-
weise die Bundesanstalt fiir Finanzdienst-

leistungsaufsicht.

Mitgliedschaften

Die Doric Asset Finance & Verwaltungs
GmbH ist Mitglied im VGF Verband Geschlos-
sene Fonds e.V., im Luftfahrt-Presse-Club
Deutschland e. V. sowie in der Ombudsstel-
le Geschlossene Fonds e. V. Sie ist zudem
Mitglied im Fachverband Biogas e. V. und in
der ISTAT (International Society of Trans-
port Aircraft Trading).

GESELLSCHAFTERSTRUKTUR

Bernd Reber

Dr. Peter E. Hein

Mark Lapidus

Doric Investors OHG

18,97 % 18,97 % 18,97 %

43,09%

Doric Asset Finance & Verwaltungs GmbH
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KONZERNSTRUKTUR
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DORIC-GRUPPE

Die Doric-Gruppe ist mit Standorten in Deutschland, GroRbritannien und den USA international vertreten.

DEUTSCHLAND

DORIC ASSET FINANCE & VERWALTUNGS GMBH

Berliner StraRe 114, 63065 Offenbach am Main

Amtsgericht Offenbach am Main, HRB 41509

Geschaftsfiihrer: Dr. Peter E. Hein, Mark Lapidus, Bernd Reber

DORIC ASSET FINANCE GMBH & CO. KG

Berliner StraBe 114, 63065 Offenbach am Main

Amtsgericht Offenbach am Main, HRA 41033

Personlich haftender Gesellschafter: Doric Structuring GmbH
Amtsgericht Offenbach am Main, HRB 43148
Geschaftsfiihrer: Matthias Bohm, Dr. Peter E. Hein,

Tanja Kisselbach

DORIC SELECT GMBH & (0. KG

Berliner StraBe 114, 63065 Offenbach am Main
Amtsgericht Offenbach am Main, HRA 41043

Personlich haftender Gesellschafter: Doric Solutions GmbH
Amtsgericht Offenbach am Main, HRB 43136
Geschaftsfiihrer: William Finn, Ulrich Friz, Bernd Reber

DORIC EMISSIONSHAUS GMBH & (0. KG

Berliner StraRe 114, 63065 Offenbach am Main

Amtsgericht Offenbach am Main, HRA 41216

Personlich haftender Gesellschafter: Doric Emissionshaus
Verwaltungs GmbH

Amtsgericht Offenbach am Main, HRB 43802

Geschaftsfiihrer: Dr. Peter E. Hein, Mark Lapidus, Bernd Reber

DORIC GMBH

Berliner StraBe 114, 63065 Offenbach am Main
Amtsgericht Offenbach am Main, HRB 43627
Geschaftsfiihrer: Michael Buckstegen, Dr. Peter E. Hein,
Tanja Kisselbach

DORIC TREUHAND GMBH

Berliner StraBe 114, 63065 Offenbach am Main
Amtsgericht Offenbach am Main, HRB 43599
Geschaftsfiihrer: Martina Allinger, Michael Buckstegen,
Tanja Kisselbach

DORIC POWER GMBH

Ernst-Rower-Ring 2, 17329 Krackow

Amtsgericht Neubrandenburg, HRB 6547
Geschaftsfiihrer: Matthias Bohm, Dr. Peter E. Hein

PVA PACTA VERMOGENS-ANLAGE GMBH

Westhafen Tower, Westhafenplatz 1, 60327 Frankfurt am Main
Amtsgericht Frankfurt am Main, HRB 89490

Geschaftsfiihrer: Rolf Gliick, Andreas Mense

Stand: 23. September 2011

GROSSBRITANNIEN

DORIC ASSET FINANCE LTD

5 Royal Exchange Buildings, London EC3V 3NL
Registered in England & Wales, Registration Number
05376561

FSA Registered Number 44 6611

Geschaftsfiihrer: William Finn, Mark Lapidus

DORIC ASSET FINANCE CORP.
191 Post Road West, Westport, CT 06880
Geschaftsfiihrer: Dr. Peter E. Hein



Doric Asset Finance - entworfen am ReilRbrett, erfolgreich

in der Realitat. Denn wir sind in jedes Projekt personlich

involviert.
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Im abgelaufenen Geschdftsjahr 2010 hat sich
die Doric-Gruppe auf Investitionen im Be-
reich Luftfahrt konzentriert. Erneut konnte Doric
Asset Finance ihre hervorragenden Kontakte
unter Beweis stellen und so das Geschafts-
feld fiir zukiinftige Investitionsmdglichkeiten
erweitern. Die Leasingnehmer, mit denen die
Doric-Gruppe zusammenarbeitet, sind auf allen
Kontinenten der Welt zuhause und stehen in der
Luftfahrtindustrie als Referenz fiir zukunftstrach-
tige Geschaftsmodelle mit stabilen Marktpositio-

nierungen und dadurch hohem Renommee.

Im Flugzeugbereich konnte Doric Asset Finance
erneut zwei Airbus A380 erwerben und langfris-

tig an die Fluggesellschaft Emirates verleasen.

Ein Airbus A380 wurde im Rahmen des Beteili-
gungsangebots SKY CLOUD II - A380 zusammen
mit der Hansa Treuhand als geschlossener Flug-
zeugfonds fiir Privatanleger konzipiert. Dabei
konnten die von der Doric-Gruppe im Jahr 2006
erfolgreich in den Markt eingefiihrten rendite-
orientierten Flugzeugbeteiligungen strukturell
weiterentwickelt und so noch attraktiver fiir
Anleger gestaltet werden. Die Erfolgsformel
des Konzeptes der ndchsten Generation zeich-
net sich durch die Kombination aus der voll-
standigen Riickfiihrung des Fremdkapitals noch
wahrend des Erstleasingzeitraums und dem ho-

hen Investitionsgrad aus.

Der zweite Airbus A380 wurde in Form eines
Flugzeuginvestments fiir institutionelle Investo-
ren im Dezember 2010 an den Bérsen in London

und Guernsey notiert.

Mit dem Beteiligungsangebot Doric Solar Pro-

vence konnte auch im Segment Erneuerbare

Energien ein neuer Fonds emittiert werden.
Anleger haben sich hier an zwei Solarparks in
Stdfrankreich mit einem Investitionsvolumen
von mehr als 84 Millionen EUR beteiligt. Das
erforderliche Eigenkapital wurde innerhalb kur-

zer Zeit eingeworben.

Damit gehdren inzwischen sechs Solarparks
zum Asset-Management-Portfolio der Doric-
Gruppe. Alle Solarparks sind fertiggestellt und

in Betrieb.

Im Segment Schiffe wurde mit dem Alterna-
tivinvestment MS Sunrise/POS Winner eine
attraktive Ersatzinvestition fiir gleich zwei
Beteiligungsgesellschaften  gefunden. Das
langfristige Darlehen konnte zu giinstigeren
Konditionen und somit zu niedrigeren Zinsen
als prognostiziert festgeschrieben werden.Die
Ablieferung des Schiffs erfolgte frither als er-
wartet im April 2011.

Damit kann die MS Sunrise vorzeitig Ertrdge
erzielen. Die zu erwartenden Ausschiittungen

{ibersteigen die urspriingliche Prognose.

Nicht zuletzt unter strategischen Gesichtspunk-
ten kann die Doric-Gruppe durch die strukturelle
Weiterentwicklung der Flugzeugleasingfonds
und die Platzierung der ersten borsennotierten
Flugzeuginvestmentgesellschaft auf ein erfolg-

reiches Jahr zuriickblicken.

Vor dem Hintergrund der allgemein schwieri-
gen Rahmenbedingungen und gleichzeitigen
ErschlieBung neuer Geschdftsfelder konnte
allerdings die Anzahl der Neuemissionen nicht
auf dem Vorjahresniveau konstant gehalten

werden. So mussten im Jahr 2010 fiir den Ab-



schluss einer Transaktion deutlich mehr Res-
sourcen - inshesondere in der Strukturierung -
aufgewendet werden als noch in den Vorjahren,
so dass auch dies zu einer Verknappung der fiir
die Konzeption zur Verfiigung stehenden Betei-
ligungsmdoglichkeiten fiihrte. Der Riickgang der
Produktangebote ist weiterhin auch darauf zu-
riickzufiihren, dass im Geschaftsjahr 2010 an der
Entwicklung des ersten borsennotierten Flug-
zeuginvestments gearbeitet wurde und auch
hierfiir - wie fiir jede Neuentwicklung - zundchst
mehr Ressourcen eingesetzt werden mussten, um

in spateren Jahren hiervon zu profitieren.

Das Eigenkapital der von der Doric-Gruppe ange-
botenen Fonds wurde 2010 durch die GVA GENO-
Vermdgens-Anlage-GmbH, Frankfurt am Main,
die Doric Select GmbH & Co. KG, Offenbach am
Main und die HANSA TREUHAND Schiffsbeteili-
gungs GmbH & Co. KG, Hamburg platziert.

In den Kerngeschaftsfeldern der Konzernmut-
ter und damit dem Asset Management, der
Fondsverwaltung sowie der Anleger- und Ver-
triebspartnerbetreuung konnte im Geschafts-
jahr 2010 das Wachstum weiter fortgesetzt und
damit seit Unternehmensgriindung im Jahr 2005
kontinuierlich ausgebaut werden. Dies gilt ins-

besondere fiir den Bereich Asset Management.

Mit einem aktuell verwalteten Portfolio von
25 Flugzeugen gehort die Doric-Gruppe weltweit
zu den Top Asset Managers fiir geleaste Flug-
zeuge. In einem Ranking des Luftfahrtfachma-
gazins Airline Fleet Management vom August
2011 rangiert die Doric-Gruppe nunmehr auf
dem zwolften Platz in allen Flugzeugkategorien.
Bei Langstreckenflugzeugen erreicht die Doric-

Gruppe sogar den sechsten Platz weltweit.

ENTWICKLUNG INVESTITIONSVOLUMEN

In Milliarden USD

42
3,5
2,7
2,3
1
8 1,6
10 [N i3
01 o4
I I I

! 2005 2006 2007

Doric-Fonds

2008 2009 2010

Hl Wirtschaftsgiiter im Asset Management

'Kumuliert dargestellt, jeweils zum Ende eines Geschdftsjahres und gegebenenfalls umgerechnet zu Jahresdurchschnittskursen.
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Die Leasingnehmer des verwalteten Flugzeug-
portfolios reichen vom Start-up-Unternehmen
wie Virgin America bis hin zu den groRen Top-
fluggesellschaften wie Cathay Pacific, Emirates
oder Singapore Airlines. Zusammen mit den
weiteren Wirtschaftsgiitern in den Kernberei-
chen Energie, Immobilien und Transport war die
Doric-Gruppe Ende des Geschaftsjahres 2010
mit der laufenden Verwaltung von Sachwerten
mit 4,6 Milliarden USD Investitionsvolumen
beauftragt. EinschlieBlich der fiir die im Jahr
2011 erfolgreich gelistete Doric Nimrod Air Two
Limited (DNA 2) sowie fiir den Fonds SKY CLOUD
IV - A380 vorgesehenen Flugzeuge betragt das
Asset-Management-Portfolio von Doric Asset Fi-

nance mittlerweile rund 5,6 Milliarden USD.

Die Borsenkurse der Investmentgesellschaften
DNA 1 und DNA 2 entwickeln sich positiv und
weisen seit Borsennotierung eine Performance
von jeweils +16,5 Prozent und +12 Prozent

aus.!

Im Segment Immobilien ist es gelungen, ab 2012
weitere rund 840 m2 Biiroflache im Immobilien-
komplex Lion Plaza langfristig bis 2025 an die
internationale Anwaltssozietdit White & Case
zu vermieten. Lion Plaza ist das Fondsobjekt
des von Doric Asset Finance aufgelegten GENO
EuropaFonds 2, London. Da die Flichen derzeit
bereits vermietet sind, wird White & Case die-
se ab 2012 zundchst an die aktuellen Mieter
KAS Bank N.V. und Leathwaite International
Limited untervermieten. Die vereinbarten Mieten
entsprechen den urspriinglich fiir diese Flachen

prospektierten Mieten.

DORIC AVIATION - FLUGZEUGPORTFOLIO

FLUGZEUGE UNTER MANAGEMENT

Airbus A319-100 4

Airbus A320-200 2

Airbus A330-200 1

A!rbus A340-600 2 -
Airbus A380-800 10 3R MALRITILS
Boeing 777-200LR 1

Boeing 777-300ER 5

Gesamtflotte 25

22 "Quelle: Bloomberg; Stand: 16. September 2011.



Im Jahr 2010 konnten die Ausschiittungen der
Doric-Fonds gegeniiber dem Vorjahr um 79 Pro-
zent gesteigert werden. Insgesamt wurden 32
Millionen EUR an die Anleger ausgezahlt. Dabei
entfielen 52 Prozent, und damit mehr als die
Halfte, auf Flugzeug- und Schifffonds, 32 Pro-
zent auf Immobilienfonds und 16 Prozent auf
Fonds, die in Erneuerbare-Energien-Projekten

investiert haben.

Im Jahr 2011 sind Ausschiittungen von insge-
samt 43,3 Millionen EUR vorgesehen (davon
sind 36,2 Millionen EUR bereits geleistet wor-
den). Dies entspricht im Vorjahresvergleich
einem Wachstum von 34 Prozent. Die durch-
schnittliche Ausschiittung fiir das Jahr 2010
betrdgt 7,0 Prozent p.a.; bei den Flugzeug-
fonds 7,7 Prozent p.a.

Zum Wachstumskurs der Doric-Gruppe tra-
gen auch die laufenden Einnahmen aus der
Fondsverwaltung sowie der Anleger- und Ver-
triebspartnerbetreuung bei. Die Konzernmutter
der Doric-Gruppe betreute Ende des Jahres 2010
insgesamt 37.000 Beteiligungen (+16 Prozent
gegeniiber 2009) an 19 Doric-Fonds (inklusive

7.300
1
450

! 2005 2006

Anzahl Fonds H Anzahl Beteiligungen

"Kumuliert dargestellt, jeweils zum Ende eines Geschdftsjahres.
2Inklusive Private Placement und Investmentgesellschaft.

AUSSCHUTTUNGEN DER DORIC INVESTMENTGESELLSCHAFTEN

In Millionen EUR!

32

18

2

2007 2008 2009 2010

!Gegebenenfalls umgerechnet zu Jahresdurchschnittskursen beziehungsweise Monats-
durchschnittskursen fiir 2011. Ausschiittungen beinhalten Kapitalriickzahlungen.

2Insgesamt vorgesehen, 36,2 Millionen EUR sind bereits geleistet.

Private Placement und Investmentgesellschaf-
ten) sowie weitere 42.000 Beteiligungen fiir
Vertriebspartner, deren Verwaltung im Rahmen
eines Geschaftsbesorgungsvertrages fiir die
Pacta erfolgt, unter dem die Gesellschaft After-
Sales-Aufgaben fiir die Vertriebsbanken des

bundesweiten genossenschaftlichen Finanzver-

bundes libernimmt.

ANZAHL DER DORIC-FONDS UND DER BETREUTEN BETEILIGUNGEN!

192
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POSITIONIERUNG UND AUSZEICHNUNGEN

GemaR den verdffentlichten Platzierungszah-
len des VGF Verbands Geschlossene Fonds e. V.
belegt Doric Asset Finance den ersten Platz bei
Flugzeugfonds und liegt auf Platz 7 aller Fonds-
klassen unter den 169 befragten Emissionshdu-
sern in Deutschland. Bereits 2009 gehdrte das
Unternehmen mit Platz 9 zu den Top 10 der

Fondsinitiatoren.

Nicht zuletzt aufgrund der soliden Fondskon-
zeptionen wurde die Doric-Gruppe im Jahr 2010
als bester Initiator im Bereich Flugzeuge von
der Ratingagentur Feri EuroRating Services AG -
in Zusammenarbeit mit dem Nachrichtensender
n-tv, der Financial Times Deutschland und dem
Wirtschaftsmagazin Capital - ausgezeichnet.
Ausschlaggebend fiir die Preisverleihung war
laut der Jury die Kombination aus Management-
erfahrung, solider Fondskonzeption, stetiger

Marktprdsenz und Leistungsbilanz.

Doric Asset Finance wurde ebenfalls mit dem in-
ternationalen Preis ,Most Innovative Deal of the
Year 2010” des Fachmagazins Airfinance Journal
fiirdieerstean derLondonerBorse notierte Flug-
zeuginvestmentgesellschaft Doric Nimrod Air

One Limited (DNA 1) ausgezeichnet. Die Preis-

verleihung fand am 11. April 2011 im Rahmen
einer Gala der 31. Airfinance Conference in New
York statt.

Die herausragende Managementqualitat der
Doric-Gruppe wurde von der Ratingagentur
Scope Analysis GmbH in einem aktualisierten
Ratingreport vom Juni 2011 erneut mit der
Note ,AA” (sehr hohe Qualitdt) bestatigt.

ANGABEN UBER ZWEITMARKTAKTIVITATEN

Die Doric-Gruppe betreibt auch im Jahr 2010
keinen eigenen Zweitmarkt. Daher kdnnen in
der Leistungsbilanz keine Angaben iiber Ablauf,
Organisation und Art des Zweitmarkthandels

sowie Umsatzhohe gemacht werden.

MARKTPOSITION FLUGZEUGFONDS - EIGENKAPITAL 2010

In Millionen EUR

106 101

6

Doric-Gruppe Dr. Peters DCM AG ‘Han. Leasing’ RealI.S.

Quelle: VGF-Branchenzahlen 2010

Wolbern



AUSBLICK

Die Doric-Gruppe sieht ihren strategischen
Schwerpunkt derzeit im Bereich Luftfahrt. Ein
wesentlicher Vorteil in diesem Bereich sind
inshesondere die {iber lange Jahre gekniipften
Kontakte und personlichen Beziehungen ihrer
Geschéaftsfiihrer und Mitarbeiter zu wichtigen
Marktteilnehmern. Doric wird sich auch kiinftig
darauf konzentrieren, die vorhandene Geschéfts-
partnerbasis weiter zu festigen. Gleichzeitig
sollen neue Fluggesellschaften als Vertrags-
partner fiir Flugzeugleasingfinanzierungen und
damit fiir attraktive Investmentmdglichkeiten

gewonnen werden.

Fiir den Kernkompetenzbereich Energie geht
die Geschaftsfiihrung der Doric Asset Finance
davon aus, dass sich das Angebot an wirtschaft-
lich attraktiven Investitionen reduzieren wird.
Ursachen hierfiir werden insbesondere die Rah-
menbedingungen fiir die Férderung von Erneu-
erbaren Energien sein, die sich in vielen eu-
ropdischen Landern - insbesondere im Bereich
Solar - verdndern werden. Dies wird eine gro-
Re Sorgfalt bei der Projektauswahl erfordern.
Umso wichtiger wird es sein, attraktive Invest-
ments in der Vielzahl von Projektmdglichkeiten

zu erkennen und ziigig umzusetzen.

Im Segment Immobilien sind auf Anlegerseite
weiterhin langfristig Objekte mit nur einem
Mieter gefragt. Diese befinden sich allerdings
meist nur an zweitrangigen Standorten. Doric
Asset Finance sieht es im aktuellen Umfeld wei-
terhin als schwierig an, qualitativ hochwertige
Immobilienobjekte zu wirtschaftlich akzeptablen

Bedingungen zu erwerben.

Durchaus attraktive Investitionsmoglichkeiten
bestehen derzeit im Bereich Schiffe. Dies haben
nicht zuletzt die attraktiven Bedingungen des
Investments MS Sunrise gezeigt. Solche Investi-
tionen sind jedoch mangels (Vor-)Finanzierbar-

keit der Schiffe nur sehr vereinzelt darstellbar.
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INNOVATIVE FLUGZEUGINVESTMENTS FUR
INSTITUTIONELLE INVESTOREN

DNA 1 UND DNA 2 - ECKDATEN

Borsennotierung

Ticker

Aktueller Aktienkurs?

Marktkapitalisierung®

Dividende
Auszahlung der Dividende

Wahrung
Borsengang/Emissionskurs

Asset Manager
Administrator
Wirtschaftspriifer

Market Makers
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Doric Asset Finance hat mit Unterstiitzung der Londoner Plat-
zierungsberatungsfirma Nimrod Capital LLP zwei Investment-
gesellschaften an der Londoner Borse gelistet. Die Marktkapita-
lisierungen von Doric Nimrod Air One Limited (DNA 1) und Doric
Nimrod Air Two Limited (DNA 2) betragen umgerechnet rund
57 Millionen EUR? beziehungsweise rund 186 Millionen EUR?. Die
zwei borsennotierten Investmentgesellschaften erwerben ins-

gesamt vier an Emirates langfristig vermietete Airbus A380.

Bei beiden Flugzeuginvestments ist eine vierteljahrliche Dividende
von 2,25 Prozent vorgesehen. Zudem wird das Fremdkapital - wie
bei allen Investments aus der Reihe der ndchsten Generation
von Doric Asset Finance - bereits vor Ende der festen Erstver-
mietung vollstandig getilgt. Die Zielgruppe umfasst Pensionskas-

sen, Privatpersonen und institutionelle Vermdgensverwalter.

Der Borsengang von DNA 2 stellt die bisher grofite Flugzeug-
transaktion in der Geschichte von Doric Asset Finance dar. Er
folgte nur ein halbes Jahr nach der erfolgreichen Borsennotie-
rung der Vorgdngergesellschaft DNA 1. Beide Gesellschaften
werden derzeit zu einem um 16,5 Prozent beziehungsweise um
zwolf Prozent hoheren Kurs, im Vergleich zur vorborslichen

Notierung, gehandelt.

Die Stabilitdat der Assets und der erfolgreiche Leasingnehmer,
kombiniert mit einer schnellen Tilgung des Fremdkapitals und
der attraktiven Rendite, machen Flugzeuginvestments auch bei
institutionellen Investoren sehr gefragt. Durch die Borsenno-
tierung werden zudem die Transparenz und die Liquiditdt der

Investition dargestellt.

Institutionelle Investoren vergleichen Flugzeuginvestments mit
Immobilien oder Core-Infrastrukturinvestments. Dabei weisen
Flugzeuginvestitionen einen vergleichsweise hohen durch-
schnittlichen Vermdgenszuwachs mit gleichzeitig langfristig

vertraglich gesicherten Einnahmen auf.

2EUR/GBP-Wechselkurs von 1:0,8717; Quelle: EZB, 16. September 2011.



AUFWIND FUR DAS PORTFOLIO

Fiir institutionelle Investoren ist der Sicher-
heitsaspekt nach wie vor bei der Kapitalan-
lage klar dominant. Ursache hierfiir sind die
Erfahrungen aus der Finanzmarktkrise. Alle
anderen Aspekte, wie Liquiditat oder Renditen,
sind einer Studie der Union Investment zufol-
ge deutlich in den Hintergrund getreten. Fiir
70 Prozent aller institutionellen Investoren
stand die Sicherheit 2010 an erster Stelle.

Diese hohe Anleihen- und Geldmarktorientie-
rung bringt die institutionellen Investoren je-
doch in ein Dilemma: Wahrend beispielsweise
die Renditen von zehnjdhrigen Bundesanleihen
deutlich fielen und im August 2010 einen Stand
von knapp iiber zwei Prozent erreichten, lie-
gen die Verpflichtungen vieler institutioneller
Kapitalanleger deutlich héher. So liegt fiir die
meisten Pensionskassen die bendtigte Rendite
fiir die Erbringung ihrer Leistungen bei vier bis
sechs Prozent. Ein deutscher Lebensversicherer
bendtigt immerhin noch 3,4 Prozent. Diese Dis-
krepanz zwischen Verpflichtungen und Einnah-
men stellt viele institutionelle Investoren vor

grolRe Herausforderungen.

Eine mogliche Losung fiir dieses Problem kann
die Investition in sogenannten ,Alternative
Real Assets” oder Sachwerten darstellen. Die-
se Klasse umfasst beispielsweise Infrastruk-
tur, Erneuerbare Energien oder auch Flugzeu-
ge. Bislang spielen sie in den institutionellen
Portfolios nur eine untergeordnete Rolle. Dabei
bieten Flugzeuginvestments eine Moglichkeit,
das Portfolio weiter zu diversifizieren und trotz
Niedrigzinsumfeld die Verpflichtungen institu-
tioneller Investoren zu erfiillen. Dariiber hinaus
sprechen ein kontinuierlich wachsender Markt,
stabile Cashflows und attraktive Renditen bei
relativ geringem Risiko fiir die Asset-Klasse
Flugzeuge. Die Investmentgesellschaften DNA 1
und DNA 2 haben mit ihrer erfolgreichen Bor-
sennotierung eindrucksvoll unter Beweis ge-
stellt, dass transparente Flugzeuginvestments
die Investitionsperspektiven vieler institutio-

neller Investoren langfristig verdandert haben.

Quelle: Union Investment, Edition Risikomanagement 1.9
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Unsere Markte

Doric Asset Finance — wir iibernehmen Verantwortung

fir die Welt von morgen.

Damit auch kommende Generationen von unseren

Investitionen profitieren.




UNSERE MARKTE

ENTWICKLUNG 2010

Laut VGF Verband Geschlossene Fonds e. V. soll-
te der Markt fiir geschlossene Fonds die Trend-
wende im Jahr 2010 geschafft haben. Privatan-
leger investierten insgesamt 5,8 Milliarden EUR
tiber geschlossene Beteiligungsmodelle in den
verschiedensten Asset-Klassen. Im Vergleich zu
2009 konnten die Initiatoren damit 13 Prozent
mehr Eigenkapital einsammeln. Auch wenn bei
den geschlossenen Fonds die Talsohle durch-
schritten ist, bleibt auch das Jahr 2011 weiterhin

herausfordernd fiir die Emissionshauser.

Insgesamt boten im Jahr 2010 370 Initiato-
ren 780 geschlossene Beteiligungsmodelle an.
Die Gesamtzahl der von der Bundesanstalt fiir
Finanzdienstleistungsaufsicht (BaFin) gestat-
teten Fonds fiel mit 330 deutlich hdher aus als
im Vorjahr. 2009 hatten nur 235 geschlossene

Beteiligungen die Zulassung der BaFin erhalten.

Die Verteilung des Eigenkapitals auf die Asset-
Klassen war nicht iiberraschend. Laut VGF blie-
ben Immobilienfonds, wie in den Vorjahren,
auch im Jahr 2010 die stdrkste Asset-Klasse.
Insgesamt ging ihr Anteil jedoch leicht zuriick -
von 47 Prozent im Jahr 2009 auf 40 Prozent im
Jahr 2010. Deutlich stérker waren die Verschie-
bungen innerhalb des Immobiliensegments.
Deutschlandimmobilienfonds legten 2009 von
1,11 Milliarden EUR auf 1,62 Milliarden EUR im
Jahr 2010 zu. Die Nachfrage nach sicherheits-
orientierten, klar strukturierten Produkten mit
stabilen Cashflows verhalf geschlossenen Im-
mobilienfonds mit inldndischen Investitionen
im vergangenen Jahr zum Erfolg. Das platzierte
Eigenkapital fiir internationale Immobilienfonds
hingegen halbierte sich. Es sank von 1,35 Milli-
arden EUR auf 723 Millionen EUR.

Bei Schiffsfonds standen 2010 die Zeichen
auf Sanierung. Allein 286 Millionen EUR Sa-
nierungskapital mussten eingeworben werden.
Dies floss in bestehende Schiffsfonds, um Liqui-
ditdtsprobleme zu l6sen. Das Sanierungskapital
ausgenommen, konnten 2010 rund 710 Millio-
nen EUR frisches Eigenkapital eingesammelt
werden - ein leichter Riickgang im Vergleich zu
743 Millionen EUR im Jahr 2009.

Wahrend das platzierte Eigenkapitalvolumen bei
Schiffs- und auch bei Auslandsimmobilienfonds
im Jahr 2010 gegeniiber 2009 zuriickging, konn-
ten die Initiatoren in den anderen Asset-Klassen
mit geschlossenen Fonds teilweise deutlich
mehr Anlegergelder mobilisieren. Vor allem
die Segmente Erneuerbare Energien und Flug-
zeuge legten zu. Flugzeugfonds konnten das
Vorjahresergebnis um 42 Prozent steigern und

607 Millionen EUR Eigenkapital einwerben.

Noch steiler bergauf ging es bei Erneuerbare-
Energien-Fonds. Das platzierte Eigenkapital
stieg von 220 Millionen EUR im Jahr 2008 um
tiber rund 547 Millionen EUR im Jahr 2009 auf
832 Millionen EUR im Jahr 2010.!

!Quelle: VGF-Branchenzahlen 2010;
Feri Gesamtmarktstudie der Beteiligungsmodelle 2011.
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MARKTANTEILE GESCHLOSSENER FONDS 2010
NACH PLATZIERTEM EIGENKAPITAL

Sonstige 5%

Private-Equity-Fonds 7%

Immobilienfonds

EK-Erhdhung Inland 28 %
0

Schiffe 5%

Schiffsbeteili-
gungen 12%

Spezialitaten-
fonds 6% Immobilienfonds

Ausland 12%

Energiefonds

14% Flugzeugfonds
11%

Quelle: VGF-Branchenzahlen 2010

AUSBLICK

Das erste Halbjahr 2011 ist - zumindest bei den Platzierungs-
zahlen geschlossener Fonds - verhalten ausgefallen. Die bei
Anlegern stark gefragten Immobilienfonds mit deutschen Ob-
jekten sind derzeit Mangelware. Der Grund: Es ist fiir Initiatoren
schwierig, geeignete Fondsobjekte zu einem addquaten Preis
auf dem deutschen Immobilienmarkt zu erwerben. Dennoch wer-
den deutsche Immobilienfonds aller Voraussicht nach weiterhin
dominieren. Die Schifffahrt befindet sich auch im Jahr drei nach
der Krise immer noch in unruhigem Fahrwasser. Zwar wurden
viele Probleme angegangen, aber noch nicht vollstdndig geldst.
Hinzu kommen aktuelle Probleme bei einigen Charterern. Aus
heutiger Sicht ist keine signifikante Verbesserung auf der Fonds-

seite zu erwarten.

Im Segment Erneuerbare Energien wurden die Erwartungen im
Jahr 2010 weit {ibertroffen. Eine weitere Steigerung konnte
allerdings durch sich verdndernde Rahmenbedingungen noch
verhindert werden. Daher herrscht momentan (noch) Zuriickhal-
tung. Die Anbieter warten ab, wie sich die Diskussion um die
Energiewende und die daraus folgenden Anderungen im Bereich

der Forderung Erneuerbarer Energien weiterentwickeln.



MARKT FUR ERNEUERBARE ENERGIEN

GLOBALE ERNEUERBARE STROMKAPAZITATEN (ENDE 2010)*

Welt

Technologie (Gigawatt) e Entwicklungslander
Wind 198 61
Biomasse 62 27
Photovoltaik 40 n/a
Geothermie 11 5
Solarthermische 11 0
Kraftwerke

Meeresenergie 0,3 0
Gesamte Erneuerbare

Energien (ohne 312 94
Wasserkraft)

Wasserkraft 1,010 n/a
Gesamte Erneuerbare

Energien (inklusive 1,320 n/a

Wasserkraft)

Gerundet.

EU-27 USA China Deutschland Spanien
84 40 45 27 21

20 10 4 5 0,5

29 2,5 0,9 17,3 3,8

1 31 ~0 0 0

0,6 0,5 0 0 0,6
0,3 0 0 0 0
135 56 50 49 26
130 78 213 5 16
265 134 263 54 42

Quelle: REN21 (Renewable Energy Policy Network for the 21st Century), Renewables 2011, Global Status Report, Juli 2011

ENTWICKLUNG 2010

Die Erneuerbaren Energien konnten 2010 ihr star-
kes Wachstum fortsetzen. Die globalen erneu-
erbaren Stromkapazitdten stiegen selbst ohne
Beriicksichtigung der Wasserkraft, die weiterhin
den groRten Anteil an Leistung bereitstellt, um
rund ein Viertel auf 312 GW. Insgesamt trugen
die Erneuerbaren Energien nahezu 20 Prozent

zur globalen Stromproduktion bei.

Trotz der vergleichsweise geringen Bedeutung
der Wasserkraft ist Deutschland weltweit ein
Vorreiter bei der Nutzung Erneuerbarer Energi-
en. Dies gilt inshesondere dank der Wind-, Pho-

tovoltaik- und Biomasseanlagen.

Der Anteil von Erneuerbaren Energien am ge-
samten deutschen Endenergieverbrauch (Strom,
Warme, Kraftstoffe) erhdhte sich im Jahr 2010

auf etwa elf Prozent. Dies liegt deutlich iiber

dem Vorjahreswert (10,4 Prozent) und ist des-
halb bemerkenswert, da der Energieverbrauch
aufgrund des wirtschaftlichen Aufschwungs
sowie der kalten Witterung deutlich iiber dem

Vorjahresniveau lag.

Indien

16

40

56

31
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ANTEIL ERNEUERBARER ENERGIEN AM ENDENERGIEVERBRAUCH IN DEUTSCHLAND, 2010

32

Endenergieverbrauch gesamt: 8.984 PJ*

Fossile Energietrager
(Steinkohle,
Braunkohle,

Erdél, Erdgas) und
Kernenergie: 89,0%

EE-Anteil 2010: 11,0%

Quelle: Energy Environment Forecast Analysis GmbH & Co. KG (EEFA).

Wasserkraft 0,8 %

Windenergie 1,5%

Biomasse? 7,9 %

Restl. EE 0,9 %

2Feste und fliissige Biomasse, Biogas, Deponie- und Kldrgas, biogener Anteil des Abfalls, Biokraftstoffe; Quelle: BMU-KI III 1 nach
Arbeitsgruppe Erneuerbare Energien-Statistik (AGEE-Stat) und ZSW, unter Verwendung von Angaben der Arbeitsgemeinschaft Energie-
bilanzen e. V. (AGEB); EE: Erneuerbare Energien; 1 PJ = 10" Joule; Abweichungen in den Summen durch Rundungen;

Stand: Mdrz 2011; Angaben vorldufig.

STRUKTUR DER STROMERZEUGUNG AUS ERNEUERBAREN

ENERGIEN IN DEUTSCHLAND, 2010

Stromerzeugung aus EE: 101,7 TWh BIOMASSEANTEIL:! rund 33 %

Wasserkraft 19,4 % Windenergie 35,9 %

Biogener Anteil
des Abfalls 4,7 %

Deponiegas 0,7 %
Klargas 1,1%

Biogas 12,6%

Biogene fliissige
Brennstoffe 2,0%

Biogene Festbrennstoffe 11,9 %

Photovoltaik 11,8 %

!Feste und fliissige Biomasse, Biogas, Deponie- und Kldrgas, biogener Anteil des Abfalls;
aufgrund geringer Strommengen ist die Tiefengeothermie nicht dargestellt;

1 TWh = 1 Mrd. kWh; Abweichungen in den Summen durch Rundungen;

Quelle: BMU-KI III 1 nach Arbeitsgruppe Erneuerbare Energien-Statistik (AGEE-Stat);
Stand: Mdrz 2011; Angaben vorldufig.

Die Stromerzeugung aus Sonne, Wind, Wasser,
Biomasse und Geothermie stieg im Jahr 2010
um gut sieben Prozent auf 101,7 Milliarden
kWh. Dies entspricht einem Anteil Erneuer-
barer Energien an der deutschen Stromversor-
gung von 16,8 Prozent (2009: 16,3 Prozent).

Die Windenergie konnte ihre Spitzenposition
unter den Erneuerbaren Energien im Strombe-
reich auch 2010 halten. Sie deckte allein gut
sechs Prozent des gesamten Stromverbrauchs
in Deutschland ab und konnte mehr als
10  Millionen

Strom versorgen. Ende 2010 waren insgesamt

Durchschnittshaushalte  mit

21.585 Anlagen mit einer installierten Leis-
tung von 27.204 MW am Netz.



Aus den biogenen Energietrdgern Biomasse,
Biogas, Deponie- und Kldrgas sowie dem bio-
genen Anteil von Abfall wurden 2010 mit ins-
gesamt 33,5 Milliarden kWh rund zehn Prozent
mehr Strom als im Vorjahr erzeugt. Ihr Anteil
am Stromverbrauch in Deutschland lag damit
bei 5,5 Prozent (2009: 5,2 Prozent). In Deutsch-
land sind bis Ende 2010 rund 5.700 Biogasanla-
gen mit einer Leistungskapazitdt von 2.200 MW
in Betrieb genommen worden. Die pro Jahr in
diesen Anlagen produzierte Strommenge reicht
aus, um 4,3 Millionen durchschnittliche Haus-

halte mit Okostrom zu versorgen.

Bei der Stromerzeugung aus Photovoltaik er-
hohte sich im Laufe des Jahres 2010 die ge-
samte installierte Leistung um fast 75 Prozent
auf 17.320 MW (2009: 9.914 MW). Solaranlagen
liefern somit einen Anteil von zwei Prozent am
gesamten Stromverbrauch. Nach Schétzungen
des Solarbranchenverbandes BSW-Solar gingen
in Deutschland 2010 rund 230.000 Solarstrom-

anlagen neu ans Stromnetz.

Laut Bloomberg haben die 20 grof3ten Indus-
trienationen im vergangenen Jahr 243 Milliar-
den USD in Erneuerbare Energien investiert -
das entspricht einer Steigerung um 30 Prozent
gegeniiber dem Vorjahr 2009. In Deutschland
lagen die Investitionen in Anlagen zur Nutzung
Erneuerbarer Energien mit rund 26,6 Milliarden
EUR mehr als ein Viertel hoher als im Vorjahr.
Den mit Abstand groRten Anteil stellte mit
rund 19,5 Milliarden EUR die Photovoltaik. Die-
ser Investitionsboom im Bereich der Solarener-
gie war nicht zuletzt in der bis Mitte des Jahres
vorherrschenden Unsicherheit beziiglich der
zukiinftigen Forderhohe von Photovoltaikan-
lagen in Deutschland durch die schwarz-gelbe
Bundesregierung begriindet (siehe auch Uber-

sicht: Kiirzung der Solarférderung).
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UBERSICHT: KURZUNG DER SOLARFORDERUNG

Im Jahr 2010 hat insbesondere die groRRe Beliebtheit der Solarinvestments dazu gefiihrt, dass
in vielen europdischen Landern der Zubau von Anlagen die politisch festgelegen Ziele zum Teil
deutlich iiberschritt. Aufgrund von stdrker steigenden Kosten fiir die Verbraucher waren 2010 in
vielen europdischen Landern umfangreiche Kiirzungen bei der Férderung der Solarenergie zu ver-

zeichnen.

DEUTSCHLAND

Nach den auRerordentlichen Senkungen der Vergiitungen im Juli und Oktober 2010 wurden die Ta-
rife Anfang 2011 nochmals um 13 Prozent gekiirzt. Die urspriinglich vom Bundesumweltministeri-
um vorgesehene Kappung der Solartarife zur Jahresmitte 2011 um bis zu 15 Prozent wurde je-
doch ausgesetzt, da gemdR einer durchgefiihrten Hochrechnung fiir das Gesamtjahr 2011 nur
mit neuen Solaranlagen mit einer Leistung von 2.800 MW gerechnet wird. Da das weit unter der
Zubaubegrenzung der deutschen Regierung von 3.500 MW liegt, kann die ndchste Tarifkiirzung erst

zum Jahreswechsel stattfinden.

SPANIEN

Die Regierung Spaniens hat im November 2010 die Einspeisetarife fiir neu zu errichtende Anlagen
deutlich reduziert. Die Absenkung reichte von fiinf Prozent fiir kleinere Dachanlagen bis zu 45 Prozent
bei Freiflichenanlagen. Fiir viel Aufrequng hat auBerdem die Ankiindigung von riickwirkenden Ande-
rungen gesorgt. Die Planungssicherheit von Solarinvestments in Spanien wurde dadurch erheblich
in Frage gestellt. Seit 2011 gilt ein neues Gesetz, das die Hohe der jahrlich geforderten Produkti-
onsstunden bis 2013 begrenzt. Fiir fest aufgestdnderte Anlagen liegt die Obergrenze je nach Stand-
ort zwischen 1.250 und 1.707 kWh. Die Deckelung gilt aber auch fiir bereits bestehende Anlagen
und bedeutet damit eine riickwirkende Absenkung der Vergiitung. Alle Solarstromertrdge, die dariiber
hinaus generiert werden, miissen zum allgemeinen Marktpreis eingespeist werden. Als Ausgleich fiir
die riickwirkende Limitierung der Solarférderung wurde die Dauer der Férderung um drei Jahre auf

insgesamt 28 Jahre verldngert.

ITALIEN

Die Solarstromvergiitung in Italien wurde zum 1. Juni 2011 mit starken Einschnitten bei den Solar-
stromtarifen und einer Deckelung des Photovoltaikausbaus neu geregelt. Es soll aber lange Uber-
gangsfristen und keine abrupte Kappung geben. Die Solarstromtarife fiir Neuanlagen werden von
Juni bis Dezember 2011 monatlich um drei bis fiinf Prozent gekiirzt. Bereits in Angriff genommene
Projekte konnen jedoch noch die bisherigen Tarife beanspruchen, wenn sie bis August 2011 ans
Netz kommen. In jedem Halbjahr des kommenden Jahres folgen dann weitere Senkungen um acht

bis zwolf Prozent. Die Tarife gelten weiterhin fiir 20 Jahre.



FRANKREICH

Aufgrund des starken Zubaus von Photovoltaikanlagen hat die franzdsische Regierung im Dezember
2010 einen dreimonatigen Genehmigungsstopp fiir den Abschluss neuer Stromabnahmevertrage fiir
Solaranlagen beschlossen. Im Marz 2011 trat ein neues Tarifdekret fiir Solarstrom in Kraft, das eine
starke Kappung der Vergiitung von Photovoltaikstrom bewirkte. GroRanlagen mit einer Leistung von
mehr als 100 Kilowatt peak (kWp) werden pauschal nur noch mit 12 Cent/kWh vergiitet - unabhangig
von ihrer Bauart oder ihrem Standort. AuBerdem miissen Anlagen mit iiber 100 kWp ausgeschrieben
werden. Im Rahmen des Ausschreibungsverfahrens wird die tatsachliche Vergiitung festgestellt.
Kleinere Anlagen unter 100 kWp sind mit pauschalen Kiirzungen von 20 Prozent nur moderat betrof-
fen. Fiir diese Anlagen gelten zukiinftig verschiedene Vergiitungssatze, die abhdngig von der Anzahl
der neu errichteten Anlagen quartalsweise angepasst werden. Zudem wird der jahrliche Zubau der
franzdsischen Photovoltaikleistung auf 500 MW begrenzt. Die dariiber hinausgehende Stromproduk-

tion wird nur mit einem Pauschalbetrag von 5 Cent/kWh vergiitet.

AUSBLICK

Vor dem Hintergrund der ambitionierten Umweltziele zahlreicher Regierungen weltweit steht der
weitere Ausbau der Erneuerbaren Energien fest. Die deutschen Ziele beim Aushau der Erneuerbaren
Energien sind eng verkniipft mit den Vorgaben der Europdischen Union, den Anteil der Erneuerbaren
Energien am gesamten Endenergieverbrauch bis 2020 auf 20 Prozent erhéhen zu wollen. Bis 2050
soll der Mix aus Sonne, Wind, Wasser, Biomasse und Geothermie bereits rund die Halfte des Primarener-
gieverbrauchs decken. Entsprechend sind weiterhin in allen Bereichen der Bereitstellung Erneuerbarer

Energien (Strom, Warme, Kraftstoffe) erhebliche Anstrengungen erforderlich.

Der Reaktorunfall im japanischen Atomkraftwerk Fukushima im Mdrz 2011 hat die Diskussion iiber
die Energiewende zusdtzlich befliigelt. Die Bundesregierung hat sich zum Ziel gesetzt, bis spatestens
2022 aus der Atomkraft auszusteigen. Es ist zu erwarten, dass auch zukiinftig der globale Aushau

der Erneuerbaren Energien weiter voranschreiten wird.
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ASSET MANAGEMENT IN DER PRAXIS

BIOENERGIEPARK IN PENKUN, BESTEHEND AUS 40 BIOGASANLAGEN

AUSGANGSLAGE

Eine riickwirkende Anderung des Erneuerbare-Energien-Gesetzes (EEG 2009) auch fiir Bestandsan-
lagen fiihrte ab 2009 zundchst zu einer erheblichen Reduktion der Einspeisevergiitung fiir den im
Park produzierten Strom. Ein Volllastbetrieb aller 40 Biogasanlagen war daher wirtschaftlich nicht
mehr sinnvoll, so dass voriibergehend rund drei Viertel der Anlagen stillgelegt wurden. Die prog-

nostizierte Ausschiittung war somit nicht mehr darstellbar.

MASSNAHMEN

Nachdem der Bestandsschutz zum 1. Januar 2010 wieder hergestellt wurde, befanden sich seit
dem ersten Quartal 2010 drei Viertel der Anlagen wieder in Betrieb. Die restlichen Anlagen sollten
gemdR der urspriinglichen Planung unter Beriicksichtigung der natiirlichen Erntezyklen ihren
Betrieb bis Ende 2011 wieder aufnehmen. Dank der zusdtzlichen Beschaffung von Substraten
Anfang 2011 konnten bereits im ersten Halbjahr 2011 - und somit rund sechs Monate friiher als

geplant - auch die restlichen Anlagen sukzessive wieder in Betrieb gehen.

ERGEBNIS

Der Volllastbetrieb aller 40 Anlagen konnte ein halbes Jahr friiher als urspriinglich geplant wieder
hergestellt werden. Nachdem 2010 bereits erste Ausschiittungen geleistet wurden, wird sich die
Wirtschaftlichkeit der Beteiligungsgesellschaft in den kommenden Jahren wieder der urspriinglichen

Prognose anndhern.

ENTWICKLUNG 2010



In der City of London sind vorrangig internati-
onal fiihrende Finanzdienstleistungsunterneh-
men und britische GrolRkonzerne angesiedelt.
Nach einer konjunkturbedingten Abschwachung
des lokalen Biiroimmobilienmarktes nach Aus-
bruch der Finanzkrise im Jahr 2008 hat sich das
Marktumfeld 2010 wieder deutlich erholt. In
der City of London konnten die Spitzenmieten

im Jahresverlauf wieder zulegen.

Das vom Aufschwung gekennzeichnete Marktum-
feld spiegelte sich auch in einer gesteigerten
Vermietungsleistung wider. Nachdem bereits im
ersten Quartal 2010 die gesamte Flichenfreiset-
zung des Jahres 2009 ausgeglichen werden konn-
te, lag die Vermietungsleistung bis Ende 2010

um 37 Prozent héher als im Gesamtjahr 2009.

Gestiitzt von der hohen Vermietungsleistung
und dem geringen Neufldchenangebot reduzierte
sich die alle Gebdudeklassen umfassende Leer-
standrate bis zum Jahresende auf 7,0 Prozent
(Ende 2009: 9,6 Prozent). Die Leerstandrate
fiir ,Grade A“-Flichen betrug zum Jahresende
3,5 Prozent (Ende 2009: 5,8 Prozent).

2010 wechselten Immobilien mit einem Gesamt-
wert von {iber 5 Milliarden GBP den Eigentiimer.
Damit ibertraf das Transaktionsvolumen den
Vorjahreswert um knapp ein Viertel, auch wenn
es noch um 14 Prozent unter dem langjéhrigen
Durchschnitt lag. Dabei zeichneten sich ins-
besondere die internationalen Kapitalanleger
durch eine hohe Investitionsbereitschaft aus,
die fiir mehr als zwei Drittel der getdtigten

Immobilieninvestitionen verantwortlich waren.

Der wieder zunehmenden Nachfrage von natio-
nalen und internationalen Investoren steht wei-
terhin ein beschranktes Angebot an erstklassi-
gen Biiroflachen gegeniiber. Insbesondere im
ersten Halbjahr 2010 war daher ein deutlicher
Anstieg der Immobilienpreise zu verzeichnen,
derin einem Riickgang der Einkaufsrendite (Cap
Rate) fiir ,Grade A“-Gebdude im ersten Halbjahr
2010 von 5,75 Prozent zum Jahresanfang auf
5,25 Prozent bis Mitte 2010 reflektiert wurde.
Seither haben sich die Immobilienpreise auf
diesem Niveau bei einem Einkaufspreis des rund

19-Fachen der Jahresmiete stabilisiert.

AUSBLICK

Auch das erste Halbjahr 2011 war weiterhin von
einer stabilen Entwicklung geprédgt. Die Spitzen-
mieten pendelten sich bis zum Ende des zweiten
Quartals 2011 bei rund 55 GBP pro sq.ft.* und
Jahr ein. Bis zum Jahresende werden Spitzen-
mieten von bis zu 60 GBP pro sq.ft. und Jahr

erwartet.

Die Leerstandrate fiir ,Grade A“-Flachen ist bis
Ende Juni 2011 leicht auf 3,9 Prozent gestie-
gen, da im ersten Halbjahr 2011 einige Neu-
bauflachen auf den Markt kamen und auf eine

gleichzeitig etwas abgeschwdchte Vermietungs-

1 m? entspricht ungefdhr 10,76 sq.ft.
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leistung trafen. Es wird erwartet, dass die Be-
legung der seit Jahresbeginn 2011 neu auf den
Markt gekommenen Neubauflidchen bereits ab
dem zweiten Halbjahr 2011 zunehmen wird, da
weitere Entwicklungsprojekte frithestens 2013

fertiggestellt werden.

Die Einkaufsrendite fiir ,Grade A“-Geb&dude
lag im Sommer 2011 weiterhin stabil bei
5,25 Prozent.

Aufgrund eingeschrankter Fremdfinanzierungs-
moglichkeiten fiir Projektentwickler ist zu-
dem davon auszugehen, dass sich zahlrei-
che geplante Neubauten weiter verzogern.
Daher werden zumindest bis 2013 weniger
Neubaufldchen auf den Markt kommen als
in fritheren Prognosen vorhergesagt. Dies
diirfte in Verbindung mit den erwarteten
positiven Effekten der Olympischen Sommer-
spiele im Jahr 2012 zu mittelfristig attraktiven
Marktbedingungen fiir Gebaudeeigentiimer,
vorrangig gepragt von niedrigem Leerstand

und hohem Mietniveau, fiihren.

Quelle: Jones Lang LaSalle — Central London Market Report, viertes Quartal 2010/zweites Quartal 2011



SEESCHIFFFAHRT

ENTWICKLUNG 2010

Von der zum Jahresende 2010 auf den Weltmee-
ren verkehrenden Handelsflotte von insgesamt
knapp 18.600 Schiffen stellten die Massengut-
schiffe mit einem Anteil von 44 Prozent die
groRte Schiffsklasse dar, gefolgt von Tankern
(29 Prozent) und Containerschiffen (27 Pro-
zent). Die Markte entwickelten sich im letzten
Jahr in diesen verschiedenen Marktsegmenten

uneinheitlich.

CONTAINER

Der globale Containerumschlag hat 2010 gemaR
dem Branchendienst Clarkson um rund zwolf
Prozent zugelegt. Dadurch waren bis Ende 2010
nur noch 2,3 Prozent der weltweiten Contai-
nerschiffsflotte ohne Beschaftigung, nachdem
zum Jahresanfang noch 11,6 Prozent der welt-
weiten Flotte vor Anker lagen. Die zunehmende

Nachfrage nach Tonnage trieb entsprechend

die Preise fiir die Vercharterung in die Hohe.
Dabei steigerten sich die Raten mit zunehmen-
der Transportkapazitdt der Containerschiffe
prozentual starker. So verdreifachten sich die
Charterraten im Bereich der 4.400-TEU*-Contai-
nerschiffe auf 21.000 USD. In den GréRenklas-
sen 3.500 TEU und 2.750 TEU war mehr als eine
Verdoppelung der Charterraten auf 14.500 USD
beziehungsweise 12.000 USD zu verzeichnen.
Die kleineren Containerklassen konnten das
Charterratenniveau ebenfalls steigern: im Seg-
ment 2.000 TEU um 115 Prozent auf 9.250 USD,
im Segment 1.000 TEU um 91 Prozent auf 7.650
USD und im Segment 725 TEU um 55 Prozent
auf 5.300 USD.

TANKER
Die Charterraten sind im Jahr 2010 kontinuier-
lich zuriickgegangen und befanden sich in den

wichtigsten Tankerklassen zum Teil weit unter

CHARTERRATENNIVEAU FUR EINJAHRESCHARTER IM ZEITVERLAUF UND

VERANDERUNG IN PROZENT GEGENUBER DEM JAHRESANFANG 2009

+223%
+164%
+115%
f_# +91%

- +55%
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Quelle: Clarkson Research Services/Deutsche FondsResearch GmbH
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2.750 TEU emm== 3500 TEU o= 4.400 TEU

Maf fiir die Ladekapazitdt eines Containerschiffes, bezogen auf Standardcontainer (Englisch: twenty-foot equivalent unit).
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dem Durchschnitt der letzten Jahre. Dazu hat
insbesondere die Ausweitung der vorhandenen
Flotte beigetragen, die zu einem Uberangebot
an Schiffen gefiihrt hat. So ist gemaR Clarkson
die Kapazitat der weltweiten Tankerflotte im
Jahr 2010 um 4,2 Prozent gestiegen, was zu
einem entsprechenden Druck auf die Charter-
raten fiihrte. Nur im Teilsegment der mittelgro-
Ren Schiffe konnten sich die Raten erholen und

im Laufe des Jahres stabilisieren.

MASSENGUTSCHIFFE (BULKER)

Der Charterratenverlauf der Massengutschiffe
ldsst sich im Jahresverlauf 2010 in zwei Pha-
sen unterteilen. In der ersten Phase stiegen
die Charterraten leicht an beziehungsweise
zeigten sich weitestgehend stabil, bis sie im
Mai ihren Jahreshdchststand erreichten. Dar-
an anschlieBend begann die zweite Phase, die
sich bis zum Jahresende durch wieder deutlich
sinkende Charterraten auszeichnete. Diese Ent-
wicklung lasst sich auch anhand des Baltic Dry

Index nachvollziehen, der zu Beginn des Jahres

CHARTERRATENNIVEAU FUR EINJAHRESCHARTER IM ZEITVERLAUF

einen Punktestand von knapp {iber 3.000 er-
reichte, im Mai mit tiber 4.000 Punkten Hochst-
stinde erzielte und zum Jahresende deutlich
unter 2.000 Punkten notierte. Der Baltic Dry In-
dex wird von der Baltic Exchange in London ver-
offentlicht und ist ein wichtiger Preisindex fiir
das weltweite Verschiffen von Hauptfrachtgiitern
- hauptsdchlich Kohle, Eisenerz und Getreide -

auf Standardrouten.

SCHIFFSPREISE

Die Kaufpreise fiir Schiffe sind im Zuge der
Finanz- und Wirtschaftskrise seit ihren Hochst-
preisen im Jahr 2008 in allen Schiffskategorien
und iiber alle Schiffstypen hinweg stark gefal-
len. Nachdem die Neubaupreise 2009 durchge-
hend um rund 30 Prozent eingebrochen waren,
konnte 2010 bei den meisten Schiffstypen eine
Stabilisierung mit geringen Preissteigerungen
im einstelligen Prozentbereich beobachtet wer-
den. So ist beispielsweise der Kaufpreis fiir ein
Massengutschiff der groRten Klasse (Capesize-

Bulker) seit dem im Jahr 2008 verzeichneten
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Maf fiir die Tragfdhigkeit eines Handelsschiffes in Tonnen (Englisch: deadweight tonnage).
2Preisindex fiir das weltweite Verschiffen von Hauptfrachtgiitern auf Standardrouten.

Quelle: Clarkson Research Services/Deutsche FondsResearch GmbH



Jahresdurchschnitt von 88 Millionen USD im
Jahr 2009 auf 56 Millionen USD gesunken und
anschlieRend im Jahr 2010 wieder leicht auf

57 Millionen USD gestiegen.

AUSBLICK

Gemal Prognosen von Clarkson wird vor dem
Hintergrund einer sich erholenden Weltwirt-
schaft fiir 2011 mit einer Steigerung des La-
dungsaufkommens im Containermarkt um rund
neun Prozent gerechnet. Dem steht eine Auswei-
tung der Kapazitdt im Containerschiffsbereich
von rund sieben Prozent gegeniiber. Insgesamt
sollte somit die Nachfrage das vorhandene Ka-
pazitatsangebot um rund zwei Prozent iiber-
steigen. Diesen Marktverhdltnissen entspre-
chend sind die Raten fiir Containerschiffe seit
Jahresbeginn 2011 weiter gestiegen. Von die-
sem Trend profitieren besonders die groReren
Klassen. Im Juni 2011 waren - gemessen an
der verfiigharen Transportkapazitdt - nur noch
0,5 Prozent der weltweiten Containerschiffs-
flotte ohne Beschdftigung. Treiber dieser Bele-
bung auf dem Containermarkt ist die anhaltend
positive Entwicklung des globalen Warenver-
kehrs. Dabei ist insbesondere das starke Wachs-
tum im asiatischen Markt fiir die Fortsetzung

der weltweiten Erholung verantwortlich.

Die in den nachsten Jahren zur Ablieferung
kommenden Tanker entsprechen etwa 22 Pro-
zent der fahrenden Flotte. Fiir die absehbare
Zukunft hangt die weitere Marktentwicklung
somit davon ab, ob diese umfangreichen Inves-
titionen in die Tankerflotte auf eine entspre-
chende Nachfrage beim zu transportierenden 0l
treffen. Die Olnachfrage ist dabei eng an die
weitere weltwirtschaftliche Erholung gekop-
pelt. Kurzfristig und auch in den nachsten Jah-
ren ist aufgrund einer erwarteten Uberkapazi-

tat der Tankerflotte mit weiterem Druck auf die

Charterraten zu rechnen. Im Tankersegment ist
somit kaum mit einer wesentlichen Erhdhung

des aktuellen Niveaus zu rechnen.

Nach einem Wachstum der Transportkapazitd-
ten von 17 Prozent in der Massengutschifffahrt
im Jahr 2010 wird fiir 2011 und 2012 mit ei-
nem durchschnittlichen Kapazitatswachstum
von elf beziehungsweise 13 Prozent gerechnet.
Gleichzeitig sollen Experten zufolge die men-
genmalig wichtigsten Handelsgiiter Eisenerz
und Kohle 2011 ein Nachfragewachstum von
acht beziehungsweise sieben Prozent erreichen.
Die erwarteten Wachstumsraten der Transport-
menge reichen somit vorerst nicht aus, um die
zusdtzliche Tonnage zu absorbieren. Diese Ent-
wicklung wird eine Erholung der Charterraten

hinauszogern.

Diesen Erwartungen entsprechend hat sich die
Beschéftigungssituation im Segment der Bul-
ker auch im ersten Halbjahr 2011 als schwie-
rig erwiesen. Wahrend die kleineren und mitt-
leren Schiffsklassen wie die Panamaxklasse
(75.000 dwt) das Charterratenniveau in etwa
halten konnten, sind die Capesize-Bulker
(170.000 dwt) seit Jahresanfang zusdtzlich
unter Druck geraten. Hierzu hat nicht zuletzt
die Flutkatastrophe im Marz 2011 in Australien
beigetragen, deretwegen zahlreiche Minen fiir
Eisenerz und Kohle voriibergehend geschlossen

werden mussten.

Da in den kommenden Jahren mit der Abliefe-
rung erheblicher Neutonnage zu rechnen ist, ist
trotz des Anziehens der Weltkonjunktur nicht
davon auszugehen, dass die Charterraten fiir
Bulker in naher Zukunft wesentlich steigen. Die
Charterraten werden sich daher 2011 und 2012
voraussichtlich weiterhin unterhalb ihres lang-

fristigen Mittelwerts bewegen.
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An der grundlegenden Bedeutung der Han-
delsschifffahrt fiir die Weltwirtschaft hat sich
trotz des schwierigen Umfelds der vergangenen
beiden Jahre allerdings wenig gedndert. Die
Globalisierung wird sich auch in Zukunft wei-
ter fortsetzen. Inshesondere die aufstreben-

den Schwellenldnder in Asien und Siidamerika

versprechen fiir die Zukunft eine Fortsetzung
des langfristigen Wachstumstrends der Schiff-
fahrt. Damit ist langerfristig durchaus wieder
mit attraktiven Marktbedingungen fiir Schiffs-
eigentiimer zu rechnen, die iiber moderne und

treibstoffeffiziente Schiffe verfiigen.



ASSET MANAGEMENT IN DER PRAXIS

AUSGANGSLAGE
Die Ablieferungstermine der urspriinglich zum Erwerb geplanten Schwesterschiffe MS Java und
MS Borneo wurden von der indonesischen Werft mehrfach verschoben. Die Beteiligungsgesellschaften

haben daher 2009 die Bauvertrage gekiindigt, um eine Ersatzinvestition zu verfolgen.

MASSNAHMEN

Die Geschaftsfiihrung entschloss sich im Jahr 2009 nach Priifung zahlreicher Schiffsinvestitions-
moglichkeiten fiir den Erwerb des Capesize-Massengutschiffes MS Sunrise/POS Winner als Alterna-
tivinvestment. Der Capesize-Bulker wurde von einer fiir diesen Schiffstyp weltweit fiihrenden Werft
(Sungdong Shipbuilding & Marine Engineering Co., Ltd) in Siidkorea gebaut und ist seit seiner
Ablieferung am 15. April 2011 langfristig an die groRte koreanische Schifffahrtsgesellschaft ver-
chartert.

ERGEBNIS

Die zehnmonatige Bauphase verlief planmaRig, die Ablieferung des Schiffes konnte sogar einige
Wochen friiher als geplant im April 2011 stattfinden. Die Ersatzinvestition ist sehr attraktiv. Die MS
Sunrise zeichnet sich durch einen vorteilhaften Kaufpreis und gut im Markt liegende Charterraten
aus. Das Alternativinvestment bietet bei einer mittelfristig absehbaren Markterholung erhebliches
Potenzial, die urspriingliche Einnahmeerwartung zu tibertreffen, da die unterstellte Anschlusschar-
terrate deutlich unter dem langjdhrigen Durchschnitt fiir Zeitcharterraten vergleichbarer Schiffe

liegt und eine weitgehende Entschuldung bereits wahrend der Erstcharter stattfindet.
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Das Jahr 2010 verlief fiir die Luftfahrtindus-
trie insgesamt sehr erfolgreich. Die Wachs-
tumsprognosen fiir den Luftverkehr sowie die
Gewinnerwartungen fiir die internationalen
Fluggesellschaften konnten im Laufe des Jah-
res mehrmals nach oben angepasst werden. Im
Vergleich der verschiedenen Regionen bildeten
sich jedoch groRe Unterschiede. Die Markter-
holung erfolgte dadurch weltweit mit unter-

schiedlichen Geschwindigkeiten.

Der weltweite Luftverkehr ist 2010 laut Anga-
ben der Dachorganisation der groRen Flugge-
sellschaften (IATA - International Air Transport
Association) um {iber zehn Prozent gewachsen.
Darin enthalten sind alle internationalen und
nationalen Markte im Fracht- wie im Passa-
gierbereich. Der Riickgang des Jahres 2009 mit
etwa vier Prozent konnte damit mehr als kom-
pensiert werden. In einigen Teilmdrkten war
bereits zur Mitte des Jahres das Niveau von vor

der Krise erreicht worden.

Das grofRte Wachstum im Jahr 2010 verzeich-
neten dabei die Markte in den Schwellen- und
Entwicklungsldndern. So konnte der Luftverkehr
sowohl im asiatisch-pazifischen Raum (+12,6
Prozent) und im Mittleren Osten (+20,1 Prozent)
wie auch in Stidamerika (+14,5 Prozent) und Af-
rika (+15,0 Prozent) im Jahr 2010 zweistellig zu-
legen, wahrend die Wachstumsraten in Nordame-
rika (+9,9 Prozent) und insbesondere in Europa
(+5,0 Prozent) im Verhiltnis dazu moderater
ausfielen. Im Wesentlichen ist dies auf die un-
terschiedliche gesamtwirtschaftliche Entwick-
lung der verschiedenen Regionen zuriickzufiih-
ren, mit der das Wachstum des Luftverkehrs

eng verkniipft ist.

Der Luftverkehr in Europa war im April 2010
zudem einige Tage von Sperrungen des Luft-
raums in Folge der Aschewolke des islandi-
schen Vulkans Eyjafjallajokull betroffen. Nach
Angaben der europdischen Luftverkehrsbehor-
de EUROCONTROL mussten aus diesem Grunde

FRACHT- UND PASSAGIERAUFKOMMEN (SAISONAL BEREINIGT)

430 —

410 —

390 —

RPK in Millionen

370 —

350 —

330 T ‘ ‘
2006 2007 2008

— 14

FTK in Millionen

— 13

| | | -1

2009 2010 2011

Freight Tonne Kilometres (Frachtaufkommen pro Tonne und Kilometer) e

Quelle: TATA Revenue Passenger Kilometres (Passagierkilometer) e



mehr als 100.000 Fliige gestrichen werden.
Die Europdische Kommission geht davon aus,
dass pro Tag etwa 1,2 Millionen Passagiere von
der Sperrung des Luftraums betroffen waren
und insgesamt etwa 10 Millionen Menschen
wahrend dieses Zeitraums nicht ihren ge-

wiinschten Flug antreten konnten.

Gleichzeitig zur Gesamtnachfrage nach Luft-
verkehrskapazitdten sind auch die durch-
schnittlichen Ertrdge (Yields) insbesondere
im Frachtbereich (+15 Prozent), aber auch auf
den Passagiermarkten (+6,1 Prozent) im Jahr
2010 angestiegen. Dies hat weltweit zu einem
Umsatzplus gegeniiber dem Vorjahr von 15 Pro-
zent im Jahr 2010 bei den Fluggesellschaften
gefiihrt. Dem stand ein Anstieg der operativen
Kosten von acht Prozent gegeniiber. Den groR3-
ten Anteil an den Gesamtbetriebskosten hatten
dabei wie im Vorjahr die Ausgaben fiir Kerosin

mit einer Quote von 26 Prozent.

Insgesamt hat diese positive Entwicklung auf

den Markten zu einem Rekordergebnis fiir die

Fluggesellschaften gefiihrt. Der Nettogewinn
aller Airlines weltweit wird von der IATA mit
18 Milliarden USD angegeben. Der gréfte An-
teil davon wurde mit 10 Milliarden USD von den
Fluggesellschaften im asiatisch-pazifischen
Raum erzielt, die 2010 insgesamt eine zweistel-
lige EBIT-Marge (in Prozent des Umsatzes) vor-
weisen konnten. Aber auch die amerikanischen
Fluggesellschaften konnten sich 2010 mit ei-
nem Nettoergebnis von 4,1 Milliarden USD und
einer EBIT-Marge von 4,7 Prozent liberraschend

stark prasentieren.

Ein wesentlicher Faktor fiir den Rekordgewinn
im Jahr 2010 war die Tatsache, dass die Airlines
ihre Flugzeugflotten durch die steigende Nach-
frage effektiver einsetzen konnten, ohne dass
es zu einer wesentlichen Reduktion der bereits
im Vorjahr sehr hohen Auslastungsfaktoren kam.
Die durchschnittliche Nutzung von Flugzeugen
nahm 2010 wieder deutlich zu, lag jedoch wei-

terhin unter den Werten von vor der Krise.

WACHSTUM DES PASSAGIERAUFKOMMENS NACH REGIONEN

In Prozent

Naher Osten Afrika Asien/Pazifik
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Quelle: IATA
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NETTOGEWINNE, AUFGETEILT NACH REGIONEN

In Milliarden USD

1,2 0,5
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Asien/Pazifik Nordamerika ! Lateinamerika ! Naher Osten ! Europa ! Afrika !
Il 2010 2011 (Prognose)
Quelle: IATA
Dies liegt im Wesentlichen daran, dass die Flug- res ist der Luftverkehr im Passagierbereich um

gesellschaften in groRem MaRe neue Flugzeuge 6,8 Prozent gewachsen, vornehmlich aufgrund
von den Herstellern abgenommen haben, um einer deutlichen Steigerung im internationa-
neue, treibstoff- und wartungseffiziente Ma- len Luftverkehr, der um 8,4 Prozent zulegen
schinen einsetzen zu kdnnen. So vergroRerte konnte. Enttduschend war dagegen die bis-
sich laut Boeing die gesamte Flugzeugflotte herige Entwicklung im Frachtverkehr, der bis-
in den letzten drei Jahren zwischen 2007 und her gegeniiber dem Vorjahr um gerade einmal
2010 ungefdhr um 14 Prozent von 17.050 auf zwei Prozent zulegen konnte. Auf den natio-
19.410 Maschinen, obwohl die Wachstumsrate nalen Markten war das Luftverkehrsaufkommen
des Luftverkehrs 2008 unter einem Prozent lag mit Fracht gegeniiber dem ersten Halbjahr 2010

und 2009 sogar negativ war. sogar leicht riickldufig.

Wenig Ulberraschend war die Nachfrage nach Da die Entwicklung auf den Frachtmarkten in
neuen Flugzeugen auch 2010 ungebremst hoch. der Regel als ein guter Indikator fiir die zu-
So konnte allein Airbus Nettoneubestellungen kiinftige Entwicklung auch auf den Passa-
im Wert von 74 Milliarden USD verbuchen. Beim giermdrkten herangezogen werden kann, ist
europdischen Flugzeughersteller wurden nach davon auszugehen, dass auch in diesem Markt-
Abzug der Auftragsstornierungen insgesamt  segment im zweiten Halbjahr nur eine geringe
574 neue Maschinen bestellt, bei Boeing wa- Wachstumsrate erzielt werden kann. So rech-
ren es 530 Flugzeuge. Entsprechend haben bei- net die IATA mit einer Wachstumsrate fiir den
de Hersteller ihre Produktionskapazitdaten im Gesamtluftverkehr im Jahr 2011 von vier Pro-
Jahr 2010 ausgeweitet, um mit der steigenden zent. Boeing geht von einem Wachstum im Jahr
Nachfrage nach neuen Flugzeugen mithalten zu 2011 von sechs Prozent aus. Auch die Gewinne
konnen. der Fluggesellschaften werden gegeniiber dem

Rekordjahr 2010 zuriickgehen. Als wesentliche
AUSBLICK Ursachen dafiir werden die wieder stark gestie-
Auch fiir das laufende Jahr 2011 wird erwar- genen Kerosinpreise sowie die Auswirkungen
tet, dass sich das Wachstum von Luftverkehr  der politischen Instabilitdt in Nordafrika bezie-
und Passagierzahlen weiter fortsetzen wird, hungsweise dem Nahen Osten und des Tsunamis
wenngleich auf einem spiirbar niedrigeren in Japan gesehen.

Niveau. Im ersten Halbjahr des laufenden Jah-



ENTWICKLUNG DER WELTWEITEN FLUGZEUGFLOTTE

Anzahl der Flugzeuge
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Gleichwohl hat Boeing in seiner kiirzlich verof-
fentlichen Marktstudie Boeing Current Market
Outlook 2011-2030 die langfristigen Wachs-
tumsprognosen fiir die Luftfahrtindustrie leicht
angehoben. So geht man beim amerikanischen
Flugzeugbauer nunmehr davon aus, dass sich der
langfristige Wachstumstrend des Luftverkehrs
mit einem durchschnittlichen Wachstum von
5,1 Prozent pro Jahr bis 2030 fortsetzen wird.
Als wesentliche Wachstumstreiber werden insbe-
sondere die Schwellenldnder gesehen. Der Anteil
der etablierten Luftverkehrsmarkte Europa und
Nordamerika am Gesamtflugaufkommen wird von
aktuell 55 Prozent auf voraussichtlich 41 Prozent
im Jahr 2020 weiter sinken. Zum Vergleich: Vor
20 Jahren lag dieser Anteil noch bei 72 Prozent.
Dadurch wird sich weltweit die Nutzerbasis von
Flugzeugen erweitern und die Nachfrage nach
modernen und effizienten Maschinen entspre-

chend vergréRern. Das sind gute Nachrichten

20.120 Wachstum 60 %

39.530

33.500

6.030 Restbestand

2030

Die Luftfahrtindustrie hat 2010 eindrucksvoll
auf ihren Wachstumspfad zuriickgefunden. Das
Flugzeug als schnellstes Transportmittel ist un-
verzichtbar in einer globalisierten Welt, die im-
mer mehr zusammenriickt. In diesem attraktiven
und wachsenden Marktumfeld sind Investitio-
nen in werthaltigen Sachwerten wie Flugzeugen
grundsatzlich gut aufgehoben. Langfristiger Er-
folg ist aber auch hier von der Erfahrung und
der Marktdurchdringung der beteiligten Parteien
abhangig.

UBERSICHT — WELTWEITE WACHSTUMSRATEN (2010-2030)

Weltwirtschaft (BIP)!

Flugzeugflotte

Anzahl der Passagiere

fiir Flugzeugbauer und -eigentiimer. Insgesamt

Passagieraufkommen (RPK)? 5,1%

geht Boeing davon aus, dass bis zum Jahr 2030

. 3 5,6%
etwa 33.500 neue Flugzeuge ausgeliefert werden Frachtaufkommen (RTK)

Bruttoinlandsprodukt
?RPK (Revenue Passenger Kilometres, dt.: Passagierkilometer).
SRTK (Revenue Tonne Kilometres, dt.: Frachttonnenkilometer).

Quelle: Boeing Current Market Outlook 2011-2030

miissen, eine Steigerung gegeniiber der Progno-
se aus dem letzten Jahr um knapp 2.500 neuen
Maschinen. Der Marktwert dieser neue Flugzeuge

wird von Boeing auf 4 Billionen USD geschatzt.
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Unsere Markte

ASSET MANAGEMENT IN DER PRAXIS

ZUSAMMENFASSUNG DER DURCHGEFUHRTEN MASSNAHMEN BEI DER VERMARKTUNG ZWEIER
AIRBUS A319 UNTER HERAUSFORDERNDEN MARKTBEDINGUNGEN

AUSGANGSSITUATION

Nach der vorzeitigen Riickgabe von zwei Airbus A319 aufgrund der Insolvenz des vorherigen Lea-
singnehmers wurde der Asset Manager der Flugzeuge, Doric Asset Finance, von den Flugzeugeigen-
tiimern als Remarketing Agent beauftragt. Dabei mussten zwei Aufgaben parallel verfolgt werden.
Zum einen musste eine geeignete Vermarktungsstrategie entwickelt und umgesetzt werden, um
schnellstmdglich eine oder gegebenenfalls auch zwei passende Fluggesellschaft(en) als neue(n)
Leasingnehmer fiir die beiden A319-Flugzeuge zu finden. Zum anderen mussten alle technischen
Aspekte im Zusammenhang mit der voriibergehenden Unterbringung und Wartung beider Flugzeu-
ge sowie die Herbeifiihrung des bendtigten Auslieferungszustandes an den neuen Leasingnehmer

geplant, koordiniert und iiberwacht werden.

VERMARKTUNG DER FLUGZEUGE

Die Ausgangslage bei der Wiedervermarktung der Flugzeuge war aufgrund der Verfiigbarkeit ei-
ner Reihe von weiteren A319-Flugzeugen im Markt vergleichsweise schlecht. Durch die Insolvenz
der mexikanischen Fluggesellschaft Mexicana wurden zudem mehrere, teilweise noch sehr junge
A319-Maschinen gleichzeitig auf dem Markt angeboten. So waren etwa vier Prozent der gesamten
A319-Flotte zum damaligen Zeitpunkt voriibergehend stillgelegt. Diese groRe Auswahl an Alter-
nativmoglichkeiten driickte auf die erzielbaren Leasingraten. Zudem sorgte die Schwache des
US-Dollars, an dessen Hohe sich die meisten Marktteilnehmer beim Abschluss von Leasingraten

orientieren, ebenfalls fiir ungiinstige Rahmenbedingungen.

Aufgrund der Zertifizierung der beiden Flugzeuge nach den Vorgaben der europdischen Luftver-
kehrsbehorde EASA schied der wichtige nordamerikanische Markt fiir die Vermarktung unserer
beiden A319-Flugzeuge aus. Im Vordergrund fiir die Neuvermietung der Flugzeuge standen daher
europdische Fluggesellschaften, die eine Erweiterung ihrer bestehenden Flotte um junge Maschi-
nen dieses Flugzeugtyps fiir das Friihjahr suchten, sowie Fluggesellschaften, die den A319 neu
in ihre Flotte integrieren wollten. Vor diesem Hintergrund wurde eine Vielzahl von verschiedenen
Fluggesellschaften in Bezug auf technische, rechtliche, steuerliche und finanzielle Aspekte als
potenzielle neue Leasingnehmer bewertet und ihr Bedarf nach neuen beziehungsweise weiteren
A319-Flugzeugen abgefragt. Zudem wurden beide Flugzeuge in den dafiir bekannten Fachmagazi-
nen angeboten. Aus den Gesprdchen, die sich daraus ergeben haben, entwickelten sich mit eini-
gen Fluggesellschaften konkrete Verhandlungen in Bezug auf Vorvertrdge zur Vermietung beider
Maschinen. Dabei stellte sich schlieBlich die Germania Fluggesellschaft mbH (Germania) unter den
verfiigbaren Kandidaten als der geeignetste aktuell verfiigbare Leasingnehmer mit einer attrakti-

ven Kombination aus akzeptabler Euro-Leasingrate, Leasingvertragslaufzeit und Bonitdt heraus.



TECHNISCHES ASSET MANAGEMENT

Nach Ubernahme der beiden Flugzeuge war eine ausfiihrliche physische Inspektion der Maschinen
erforderlich, um sich ein genaues Bild von deren technischem Zustand und den notwendigen Anpas-
sungsarbeiten vor einer mdglichen Ubergabe an einen neuen Leasingnehmer zu verschaffen. Beide
Flugzeuge waren vom vorherigen Leasingnehmer aufgrund dessen Insolvenz nicht im vertragsgema-
Ren Zustand, d.h. ohne Absolvierung eines groReren Wartungsvorgangs und ohne Beseitigung aller
wesentlichen Mangel, zuriickgegeben worden. Entsprechend musste Doric Asset Finance eine um-
fangreiche Liste fiir jedes der Flugzeuge mit den notwendigen Wartungstatigkeiten und Korrektur-
mallnahmen erstellen und fiir deren Abarbeitung mehrere Angebote von verschiedenen Wartungs-
unternehmen mit passender zeitlicher Verfiigbarkeit einholen. Letztendlich wurde damit die Czech
Airlines Technics (Prag, Tschechische Republik) sowie mit der Lackierung der zwei Airbus A319
in den Farben des neuen Leasingnehmers das franzdsische Unternehmen Latécoére Aéroservices
(Montpellier, Frankreich) beauftragt. AnschlieRend wurden die Flugzeuge von Germania abgenommen.

Die Ubernahmen der beiden A319 erfolgten am 17. Februar beziehungsweise 31. Marz 2011.

FAZIT

Nach der Insolvenz des vorangegangenen Leasingnehmers ist es dem Asset Management Team der
Doric-Gruppe gelungen, beide Airbus A319 unter herausfordernden Marktbedingungen innerhalb von
nur sieben Wochen nach Start der Remarketing-Phase bei einem neuen Leasingnehmer zu gut im

Markt liegenden Konditionen zu positionieren.

Unsere Markte



Unsere Leistungsbilanz

Doric Asset Finance — Entwicklung erfordert Mut.

Daher denken wir immer einen Schritt weiter.




UNSERE LEISTUNGSBILANZ

Bislang wurden von der Doric-Gruppe 19 ge-
schlossene Fonds (inklusive eines Private
Placement) mit einem Gesamtinvestitionsvolu-
men von umgerechnet 2,7 Milliarden USD aufge-
legt (Doric-Fonds). Anleger haben dabei mehr
als 37.000 Kapitalbeteiligungen erworben und
1,2 Milliarden USD in Doric-Fonds investiert.
Hierbei entfdllt tiber ein Viertel auf Anleger,
die mehrfach investiert haben. Dem uns damit
entgegengebrachten Vertrauen gilt es jederzeit

gerecht zu werden.

Alle Beteiligungsangebote, die von der Doric
Emissionshaus GmbH & Co. KG oder der Doric
Asset Finance & Verwaltungs GmbH bis zum
Stichtag 31. Dezember 2010 o6ffentlich ange-
boten wurden, werden einzeln dargestellt. Die
von der Doric-Gruppe arrangierte Flugzeug-
beteiligung in Form eines Private Placement
(Doric Flugzeugfonds 10) ist nicht gesondert
dargestellt. Der Fonds befindet sich im Plan.
Auch nicht dargestellt ist DNA 1, der ebenfalls

planmdRig verlduft.

Im Mittelpunkt der Betrachtung steht die Abwei-
chungsanalyse, in der die tatsdchlich erzielten
Ergebnisse jedes einzelnen Fonds sowohl in Be-
zug auf die Finanzierung der Investition als auch
anhand der laufenden Einnahmen- und Ausga-
benstrome fiir das Jahr 2010 sowie kumuliert seit
Fondsauflegung mit den jeweiligen Prognosewer-
ten verglichen werden. Als Basis fiir die Sollwer-
te werden dabei entsprechend dem VGF-Standard
die aktuellen Prognosen aus dem letzten verof-
fentlichten Prospektnachtrag beziehungsweise

Anlegerrundschreiben herangezogen.

Die Anzeige am oberen Rand jeder Seite signa-
lisiert mit unterschiedlicher Farbgebung auf ei-
nen Blick, ob ein Fonds im Plan, darunter oder

dariiber liegt.

Fiir die Beurteilung eines Fonds in der Ergeb-
nisiibersicht werden folgende Kriterien zugrun-

de gelegt:

kumulierte Ausschiittung an die Anleger
kumulierte Fremdkapitaltilgung
kumulierte Steuerwirkung

vorhandene Liquiditatsreserve

|
|
|
|
Ein Fonds wird als ,im Plan” eingestuft, wenn
bei der Gesamtbetrachtung aller vier Kriterien
(jeweils Stand Ende 2010) die Differenz aus
Soll und Ist innerhalb eines Korridors von plus/

minus fiinf Prozent des Eigenkapitals liegt.

DORIC ERGEBNISUBERSICHT 2010

Gesamt

Energie

Immobilien

Transport

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20

M Anzahl Fonds Unter Plan Uber Plan

Des Weiteren finden Sie zu jedem Fonds die we-
sentlichen Angaben zur Beteiligungsgesellschaft
und zum jeweiligen Investitionsobjekt sowie im
Abschnitt ,Lage/Ausblick” eine kurze textliche
Zusammenfassung zur wirtschaftlichen Situati-
on. Eine Gesamtiibersicht liber die Doric-Fonds
in tabellarischer Form finden Sie auf den Seiten

72 ff. am Ende der Leistungsbilanz.

Sollwerte beziehen sich jeweils auf den Prospekt
beziehungsweise den letzten Prospektnachtrag.
Sofern nach Abschluss der Platzierungsphase
gednderte Sollwerte an alle Anleger mitgeteilt

wurden, wird darauf Bezug genommen.

Alle Zahlenangaben dieser Leistungsbilanz sind, soweit nicht anders angegeben, Stand 31. Dezember 2010. Geringfiigige Abweichun-

gen aufgrund von Rundungsdifferenzen sind méglich.

Unsere Leistungsbilanz



Doric Flugzeugfonds

%
A
2
®
e

Angaben zum Flugzeug

I \
\

Flugzeug
A340-600

Auslieferung
Juli 2006

Beschaftigung
Leasingvertrag mit Virgin
Atlantic Airways Limited

Lage/Ausblick

Variable Leasingraten

und Fremdkapitalzinsen
einschlieRlich Zinssiche-
rungsgeschaft gleichen sich
grundsétzlich aus; aufgrund
eines Mindestniveaus der
Leasingraten fiihrt das aktuell
niedrige Zinsniveau jedoch zu
deutlichen Mehreinnahmen.
Entsprechend konnte die
Ausschiittung fiir 2010 von
acht auf zehn Prozent erhght
werden. Auch fiir 2011 ist mit
hdheren Ausschiittungen als
geplant zu rechnen.

InkL. von Airbus Financial Services
ibernommener Wartungsvorauszah-
lungen i.H.v. 260 TUSD.

Inkl. Tilgung und Ausschiittung.
Nach erhéhter Ausschiittung fir
2010 gegeniiber Prospekt i.H.v.
1.285 TUSD.

Angaben zur Beteiligungsgesellschaft

Rechtsform
Prospektverantwortung
Prospektherausgabe
Einkunftsart

Komplementar

Geschéftsfiihrender Kommanditist

Treuhdnder

Abweichungsanalyse

Doric Flugzeugfonds GmbH & Co. KG (Doric Flugzeugfonds)

GmbH & Co. KG
Doric Asset Finance & Verwaltungs GmbH
13.11.2006
Vermietung und Verpachtung

Doric Beteiligungs-Management GmbH

Doric

GAF Treuhand GmbH

Finanzierungsplan Investitionsrechnung (in TUSD)

Eigenkapital
Agio (5%)
Fremdkapital

Sonstige langfristige Verbindlichkeiten

Investitionsvolumen (inkl. Agio)

Liquiditatsrechnung (in TUSD)
Einnahmen 2010

Einnahmen, kumuliert!
Ausgaben 2010°

Ausgaben, kumuliert?
Liquiditatsiiberschuss 2010
Liquiditatsiiberschuss, kumuliert
Liquiditdt aus Investitionsphase
Liquiditat 31.12.2010

KURZUBERSICHT ZUM 31.12.2010

Auszahlungen in %

Auszahlung Auszahlung,
2010 kumuliert
Soll IS

Tilgung Fremdkapital in TUSD

GmbH

SOLL
64.257
3.213
50.000
2.996
120.466

SOLL
13.528
57.954

-11.926
-51.678
1.602
6.275
2.705
8.981

Liquiditat in TUSD

20.000 10.000-
18.0001 18.939 LR EL) 9,000
16.0001 8.000
14.000 7.0004
12.000 6.0001
10.000 + 5.000]
8.000 1 4.000
6.000 1 3.000
40001 4545 2.000-|
2.000 1 1.000
0 0
Tilgung Tilgung,
2010 kumuliert

IST
64.257
3.213
50.000
2.996
120.466

IST
12.768
55.475

-11.642
-47.948
1.126
7.526
2.713
10.239

8.981

Soll

DIFFERENZ

o o o o

DIFFERENZ
-760
-2.479

283

3.730
-476°
1.251

8

1.259

Ist



Doric Flugzeugfonds Zweite GmbH & Co. KG (Doric Flugzeugfonds 2)

Angaben zur Beteiligungsgesellschaft

Rechtsform GmbH & Co. KG
Prospektverantwortung Doric Asset Finance & Verwaltungs GmbH A
Prospektherausgabe 29.10.2007 Angaben zum Flugzeug
Einkunftsart Vermietung und Verpachtung
) . s Flugzeug
Komplementdr Doric Beteiligungs-Management GmbH A330-200
Geschaftsfiihrender Kommanditist Doric GmbH Auslieferung
Treuhdnder GAF Treuhand GmbH Dezember 2007
Beschaftigung
Leasingvertrag mit
Abweichungsanalyse Air Mauritius Limited
Finanzierungsplan Investitionsrechnung (in TEUR) SOLL IST  DIFFERENZ .
. . Lage/Ausblick
Eigenkapital 31.270 31.270 0
Agio (5%) 1.563 1.563 0 Leasingraten sowie Zins und
Fremdkapital 32.898 32.898 0 Tilgung des Darlehens sind
. . . langfristig fixiert. Entspre-
Investitionsvolumen (inkl. Agio) 65.732 65.732 0 chend wird von einem weiter-
hin planmaRigen Verlauf der
Liquiditatsrechnung (in TEUR) SOLL IST  DIFFERENZ Beteiligung ausgegangen.
Einnahmen 2010 5.455 5.389 -66' *Abweichung resultierte aus niedrige-
Einnahmen, kumuliert 16.771 16.695 -75 ren Zinsen bei der Liquiditatsanlage.
Inkl. Tilgung und Ausschiittung.
Ausgaben 2010? -5.417 -5.411 6
Ausgaben, kumuliert? -16.454 -16.313 141
Liquiditatsiiberschuss 2010 37 -22 -60!
Liquiditatsiiberschuss, kumuliert 317 382 66
Liquiditat aus Investitionsphase 106 128 21
Liquiditat 31.12.2010 423 510 87

KURZUBERSICHT ZUM 31.12.2010

Auszahlungen in % Tilgung Fremdkapital in TEUR Liquiditdt in TEUR
25,01 4.500 1T 6001
4.000 1 1
20,01 21 B 3.500 1 500
3.000 4001 423
15,0+
2.500
3001
2.000 1
10,0+
1.500 2001
17 1.000
5.0 1004
500
0 0 0
Auszahlung Auszahlung, Tilgung Tilgung, Soll
2010 kumuliert 2010 kumuliert
Soll st

Doric Flugzeugfonds 2
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Doric Flugzeugfonds 3

54

{

Angaben zum Flugzeug

Flugzeug
A380-800

Auslieferung

Marz 2008

Beschaftigung
Leasingvertrag mit Singapore
Airlines Limited

Lage/Ausblick

Leasingraten sowie Zins und
Tilgung des Darlehens sind
langfristig fixiert. Entspre-
chend wird von einem weiter-
hin planméRigen Verlauf der
Beteiligung ausgegangen.

*Abweichung resultierte aus niedrige-
ren Zinsen bei der Liquiditatsanlage.
2Inkl. Tilgung und Ausschiittung.

Doric Flugzeugfonds Vierte GmbH & Co. KG (Doric Flugzeugfonds 3)

Rechtsform
Prospektverantwortung
Prospektherausgabe
Einkunftsart

Komplementar

Geschéftsfiihrender Kommanditist

Treuhdnder

Abweichungsanalyse

Angaben zur Beteiligungsgesellschaft

GmbH & Co. KG

Doric Asset Finance & Verwaltungs GmbH

13.03.2008

Vermietung und Verpachtung

Doric Flight Management 2 GmbH

Doric Flight Management 1 GmbH

GAF Treuhand GmbH

Finanzierungsplan Investitionsrechnung (in TUSD)

Eigenkapital
Agio (5%)
Fremdkapital

Investitionsvolumen (inkl. Agio)

Liquiditatsrechnung (in TUSD)
Einnahmen 2010

Einnahmen, kumuliert

Ausgaben 2010?

Ausgaben, kumuliert?
Liquiditatsiiberschuss 2010
Liquiditétsiiberschuss, kumuliert
Liquiditat aus Investitionsphase
Liquiditat 31.12.2010

KURZUBERSICHT ZUM 31.12.2010

SOLL
98.300
4.913
120.000
223.213

SOLL
20.839
58.859
-20.478
-56.486
361
2.374
225

2.599

IST
98.300
4.913
120.000
223.213

IST
20.664
58.614

-20.480
-55.977
185
2.637

2.717

DIFFERENZ

DIFFERENZ
-174
—245

-2

509

-176

263

-145

119

Auszahlungen in %

25,0 17

20,0

15,0

10,0 4

5,0

Auszahlung Auszahlung,
2010 kumuliert
Soll st

25.000

20.000

15.000

10.000

5.000 +

Tilgung Fremdkapital in TUSD

r 3.000

2.500
20.189 PANEL)

2.000

1.500
1.000
7.616 WA
500

Liquiditdt in TUSD

Tilgung,
kumuliert

Tilgung
2010

2.599

Soll

Ist



Doric Flugzeugfonds Fiinfte GmbH & Co. KG (Doric Flugzeugfonds 5)

Angaben zur Beteiligungsgesellschaft

Rechtsform GmbH & Co. KG
Prospektverantwortung Doric Asset Finance & Verwaltungs GmbH \_/
Prospektherausgabe (Nachtrige) 10.09.2008 (01.07.2009, 02.07.2010)
Einkunftsart Vermietung und Verpachtung

) Flugzeug
Komplementar Alpha Flight Control GmbH B777-300ER
Geschaftsfiihrender Kommanditist First Flight Management GmbH Auslieferung
Treuhander GAF Treuhand GmbH Juli 2009

Beschaftigung

Leasingvertrag mit Emirates

Abweichungsanalyse

Finanzierungsplan Investitionsrechnung (in TUSD) SOLL IST  DIFFERENZ Lage/Ausblick
Eigenkapital 88.200 88.174 -26" Leasingraten sowie Zins und
Agio (5%) 4.410 4.409 -1 Tilgung des Darlehens sind
Fremdkapital 91.055 91.055 0 langfristig fixiert. Entspre-

chend wird von einem weiter-

Investitionsvolumen (inkl. Agio) 183.665 183.638 -27 hin planméRigen Verlauf der
Beteiligung ausgegangen.

Liquiditatsrechnung (in TUSD) SOLL IST DIFFERENZ

. *Aufgrund von geringeren Ausgaben
Einnahmen 2010 15.119 15.120 2 wéhrend der Platzierungsphase

. . konnte das Einlagekapital reduziert
Einnahmen, kumuliert 24.121 24.123 2 werden.
Ausgaben 20102 -15.175 -15.138 37 ?InkL. Tilgung und Ausschiittung.
Ausgaben, kumuliert? -24.029 -23.988 41

Liquiditatsiiberschuss 2010 -56 -17 39

Liquiditatsiiberschuss, kumuliert 92 135 43

Liquiditdt aus Investitionsphase 44 7 -37*

Liquiditdt 31.12.2010 136 142 6

KURZUBERSICHT ZUM 31.12.2010

Auszahlungen in % Tilgung Fremdkapital in TUSD Liquiditdt in TUSD
16,0 T 8.000 T 160 T
14,0 1~ 7.000 140 +
14 136
12,0 1+ 6.000 120 +
10,0 + 5.000 100
8,0 1+ 4.000 80 +
60+ 7 7 3.000 60
4,0 + 2.000 40
2,0 1 1.000 20 +
0 0 0
Auszahlung  Auszahlung, Tilgung Tilgung, Soll Ist
2010 kumuliert 2010 kumuliert

Soll st 55
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Doric Flugzeugfonds 6

Doric Flugzeugfonds Sechste GmbH & Co. KG (Doric Flugzeugfonds 6)

Angaben zur Beteiligungsgesellschaft

Rechtsform GmbH & Co. KG
{
Prospektverantwortung Doric Emissionshaus GmbH & Co. KG
Angaben zum Flugzeug Prospektherausgabe (Nachtrag) 12.10.2009 (22.01.2010)
Einkunftsart Vermietung und Verpachtung
Flugzeug . . .
A380-800 Komplementar First Flight Control GmbH
Auslieferung Geschaftsfiilhrender Kommanditist First Flight Management GmbH
Dezember 2009 Treuhdnder Doric Treuhand GmbH
Beschaftigung

Leasingvertrag mit Emirates

Abweichungsanalyse
Lage/Ausblick Finanzierungsplan Investitionsrechnung (in TEUR) SOLL IST  DIFFERENZ
Leasingraten sowie Zins und Eigenkapital 68.550 68.550 v
Tilgung des Darlehens sind Agio (5%) 3.427 3.427 0
langfristig fixiert. Entspre- Fremdkapital 89.714 89.714 0
chend wird von einem weiter- I " ! kL. Adi 61.69 0
hin planmiBigen Verlauf der nvestitionsvolumen (inkl. Agio) 161.691 161.691
Beteiligung ausgegangen.
Liquiditatsrechnung (in TEUR) SOLL IST DIFFERENZ
Inkl. Tilgung und Ausschiittung.
Einnahmen 2010 15.989 15.994 5
Einnahmen, kumuliert 17.321 17.329 8
Ausgaben 2010* -15.249 -15.239 11
Ausgaben, kumuliert! -15.997 -15.991 6
Liquiditatsiiberschuss 2010 739 755 16
Liquiditatsiiberschuss, kumuliert 1.324 1.338 14
Liquiditat aus Investitionsphase 420 454 34
Liquiditdt 31.12.2010 1.744 1.791 48

KURZUBERSICHT ZUM 31.12.2010

Auszahlungen in % Tilgung Fremdkapital in TEUR Liquiditat in TEUR
16,01 6.000 1 2.000T
1.800-
14,01
14,5 5.000 |- 1600 | L1744

1207 1.400
100 4.000 Siag
0T 1.200-
8,01 3.000 1.000-{
6ol 725 |EEH 800-|-
2.000 6001

“or 400
1.000 1
2,07 200

0 0 0

Auszahlung  Auszahlung, Tilgung Tilgung, Soll
2010 kumuliert 2010 kumuliert

Soll IS



Doric Flugzeugfonds Achte GmbH & Co. KG (Doric Flugzeugfonds 8)

Angaben zur Beteiligungsgesellschaft

Rechtsform GmbH & Co. KG
Prospektverantwortung Doric Emissionshaus GmbH & Co. KG A
Prospektherausgabe (Nachtrag) 20.11.2009 (25.05.2010) Angaben zum Flugzeug
Einkunftsart Vermietung und Verpachtung
o Flugzeug
Komplementar Doric Flight Control 8 GmbH B777-300ER
Geschaftsfiihrender Kommanditist Doric Flight Management 8 GmbH Auslieferung
Treuhander Doric Treuhand GmbH Mai 2009
Beschaftigung
Leasingvertrag mit Cathay
Abweichungsanalyse Pacific Airways Limited
Finanzierungsplan Investitionsrechnung (in TEUR) SOLL IST  DIFFERENZ .
. . Lage/Ausblick
Eigenkapital 50.000 50.009 9
Agio (5%) 2.500 2.500 0 Der zinsabhdngige Teil der
Fremdkapital 57.237 57.237 0 Leasingrate korreliert mit den

Zinsverpflichtungen unter

Investitionsvolumen (inkl. Agio) 109.736 109.746 10 dem langfristigen Darlehen.
Entsprechend ist ein weiter-
Liquiditétsrechnung (in TEUR) SOLL IST  DIFFERENZ hin Dtanméﬂiger Verlauf der
Beteili rten.
Einnahmen 2010 8.865 8.878 13 SR S SR
Einnahmen, kumuliert 14.781 14.795 13 "Inkl. Tilgung und Ausschittung.
Ausgaben 2010? -7.044 -6.844 200
Ausgaben, kumuliert! -10.918 -10.721 197
Liquiditatsiiberschuss 2010 1.821 2.034 214
Liquiditatsiiberschuss, kumuliert 3.863 4.073 211
Liquiditat aus Investitionsphase -2.801 -2.792 9
Liquiditat 31.12.2010 1.061 1.281 220
KURZUBERSICHT ZUM 31.12.2010
Auszahlungen in % Tilgung Fremdkapital in TEUR Liquiditdt in TEUR
4.500 1 1400
4.000 +- 4.269 1.2004
3.500 |-
3.000 1 100097 9,061
2.500 +  2.747 [N 800{-
2.0001 600
1.500 1
400+
1.000
500 1 200
0 0
Auszahlung  Auszahlung, Tilgung Tilgung, Soll Ist
2010 kumuliert 2010 kumuliert

Soll st
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Sky Cloud II

A

Angaben zum Flugzeug

Flugzeug
A380-800

Erwerb durch
Beteiligungsgesellschaft
Dezember 2010

Auslieferung
April 2009

Beschaftigung
Leasingvertrag mit Emirates

Lage/Ausblick

Leasingraten sowie Zins und
Tilgung des Darlehens sind
langfristig fixiert. Entspre-
chend wird von einem weiter-
hin planméRigen Verlauf der
Beteiligung ausgegangen.

Die Beteiligungsgesellschaft befand
sich zum 31. Dezember 2010 noch in
Platzierung.

2Inkl. Tilgung und Ausschiittung.

Rechtsform

Prospektverantwortung

Prospektherausgabe

Einkunftsart

Komplementdr
Geschéftsfiihrender Kommanditist

Treuhdnder

Abweichungsanalyse!

Finanzierungsplan Investitionsrechnung (in TEUR)

Eigenkapital

Agio (5%)

Fremdkapital
Investitionsvolumen (inkl. Agio)

Liquiditatsrechnung (in TEUR)
Einnahmen 2010

Einnahmen, kumuliert
Ausgaben 2010?

Ausgaben, kumuliert?
Liquiditatsiiberschuss 2010
Liquiditatsiiberschuss, kumuliert
Liquiditat aus Investitionsphase
Liquiditt 31.12.2010

KURZUBERSICHT ZUM 31.12.2010

Auszahlungen in %

16,0 T
14,0 +
12,0 +
10,0 +

Auszahlung  Auszahlung,
2010 kumuliert

Soll Hl Ist

Angaben zur Beteiligungsgesellschaft

Tilgung Fremdkapital in TUSD

2,0

1,01

Doric Flugzeugfonds Neunte GmbH & Co. KG (SKY CLOUD II - A380)

GmbH & Co. KG

Doric Emissionshaus GmbH & Co. KG
HANSA TREUHAND FINANCE GmbH & Co. KG

25.10.2010
Vermietung und Verpachtung

Doric Flight Control 9 GmbH

Doric Flight Management 9 GmbH

AGR Treuhandgesellschaft ,Sky Cloud II“ mbH

SOLL

42.550

2.127

97.692
142.369

SOLL
1.241
1.241
-708
-708
533
533
593
1.126

2.000
1.800
1.600
1.400
1.200

1.000

800+

600
400+

200

Liquiditdt in TUSD

DIFFERENZ

DIFFERENZ
bt

44

653

653

697

697

-23

674

Ist



Doric Flugzeugfonds Elfte GmbH & Co. KG (Doric Flugzeugfonds 11)

Angaben zur Beteiligungsgesellschaft

Rechtsform GmbH & Co. KG
Prospektverantwortung Doric Asset Finance & Verwaltungs GmbH v
Prospektherausgabe (Nachtrdge) 23.01.2009 (22.07.2009, 07.12.2009) Angaben zum Flugzeug
Einkunftsart Kapitalvermdgen
. Flugzeug
Komplementar Alpha Flight Control GmbH A320-200
Geschaftsfiihrender Kommanditist First Flight Management GmbH Auslieferung
Treuhander Doric Treuhand GmbH Dezember 2008
Beschaftigung
Leasingvertrag mit AirAsia
Abweichungsanalyse Berhad
Finanzierungsplan Investitionsrechnung (in TUSD) SOLL IST  DIFFERENZ .
. . Lage/Ausblick
Eigenkapital 21.600 21.348 -252!
Agio (5%) 1.080 1.067 -13 Aufgrund von Einsparungen
Fremdkapital 26.000 26.000 0 in der Platzierungsphase

erfolgte eine Reduktion des

Finanzierung aus laufendem Uberschuss 1.255 1.489 234 benstigten Eigenkapitals.
Investitionsvolumen (inkl. Agio) 49.935 49.904 -30
Leasingraten sowie Zins
e . und Tilgung des Darlehens
Liquiditatsrechnung (in TUSD) SOLL IST  DIFFERENZ il [T e T
Einnahmen 2010 4.352 4.358 6 Entsprechend wird von
Einnahmen, kumuliert 9.068 9.075 6 einem planmafigen Verlauf
Ausgaben 20102 4.354 ~4.063 291 2 2Bl TSt £ car
Vermietung des Flugzeuges
AUSgaben, kumuliert? -7.829 -7.456 373 ausgegangen.
Liquiditatsiiberschuss 2010 -2 295 297
. . Fiir 2010 wurde die Ausschiit-
Liquiditatsiiberschuss, kumuliert 1.239 1.619 379 105 610 T8 100 T Bl
Liquiditdt aus Investitionsphase -1.041 -1.276 -2341 erhéht.
Liquiditat 31.12.2010 198 343 145

*Aufgrund von geringeren Ausgaben
wahrend der Platzierungsphase
konnte das Einlagekapital reduziert
und die Gesamtrenditeerwartung
entsprechend erhéht werden.

KURZUBERSICHT ZUM 31.12.2010

Auszahlungen in % Tilgung Fremdkapital in TUSD Liquiditdt in TUSD 2InkL. Tilgung und Ausschiittung.

16,0 2.5001 400 1

14,0 2.378 350 1
2.000

12,0 1 3001

10,07 1.500 |- 2501

8,0 200 e
1 1.222 pWry]

6,0 1.000 1501

4,0 100 1
500

2,01 504

0 0 0
Auszahlung  Auszahlung, Tilgung Tilgung, Soll Ist
2010 kumuliert 2010 kumuliert

Soll Hl st 59

Doric Flugzeugfonds 11



Sky Cloud

60

A

Angaben zum Flugzeug

Flugzeug
A380-800

Auslieferung
Januar 2010

Beschaftigung
Leasingvertrag mit Emirates

Lage/Ausblick

Leasingraten sowie Zins und
Tilgung des Darlehens sind
langfristig fixiert. Entspre-
chend wird von einem weiter-
hin planméRigen Verlauf der
Beteiligung ausgegangen.

Inkl. Tilgung und Ausschiittung.
2Abweichung resultierte im Wesent-
lichen aus zeitlichen Verschiebungen
bei der Einzahlung von Teilen des
Einlagekapitals ins Jahr 2011.

Doric Flugzeugfonds Zwolfte GmbH & Co. KG (SKY CLOUD - A380)

Rechtsform

Prospektverantwortung

Prospektherausgabe (Nachtrag)
Einkunftsart

Komplementdr

Geschéftsfiihrender Kommanditist

Treuhdnder

Abweichungsanalyse

Angaben zur Beteiligungsgesellschaft

GmbH & Co. KG

Doric Emissionshaus GmbH & Co. KG
HANSA TREUHAND FINANCE GmbH & Co. KG

19.10.2009 (03.02.2010)
Vermietung und Verpachtung

Doric Flight Control 12 GmbH

Doric Flight Management 12 GmbH
AGR Treuhandgesellschaft ,,Sky Cloud” mbH

Finanzierungsplan Investitionsrechnung (in TEUR)

Eigenkapital
Agio (5%)
Fremdkapital

Investitionsvolumen (inkl. Agio)

Liquiditatsrechnung (in TEUR)
Einnahmen 2010

Einnahmen, kumuliert
Ausgaben 2010*

Ausgaben, kumuliert
Liquiditatsiiberschuss 2010
Liquiditatsiiberschuss, kumuliert
Liquiditdt aus Investitionsphase
Liquiditat 31.12.2010

KURZUBERSICHT ZUM 31.12.2010

SOLL
68.350
3.418
88.634
160.402

SOLL
16.054
16.054

-14.255
-14.255
1.799
1.799
179
1.978

IST
68.525
3.426
88.634
160.585

IST
16.054
16.054

-13.057
-13.057
2.997
2.997
-769
2.228

DIFFERENZ

175
9
0
183

DIFFERENZ

0

0
1.198
1.198
1.198
1.198
-948?
250

Auszahlungen in %

80T
7,25 WUEN 7,25
6,0 1-
4,0 T
2,0 1
0
Auszahlung  Auszahlung,
2010 kumuliert
Soll st

4.500
4.000+
3.500
3.000
2.500
2.000
1.500
1.000

500

Tilgung
2010

Tilgung Fremdkapital in TEUR

2.500

2.000

1.500+

1.000+

500

Liquiditat in TEUR

Tilgung,
kumuliert

1.978

Soll

Ist



MS Java Reederei M. Lauterjung GmbH & Co. KG (MS Java)

Angaben zur Beteiligungsgesellschaft

Rechtsform GmbH & Co. KG
Prospektverantwortung Doric Asset Finance & Verwaltungs GmbH W,
Prospektherausgabe 06.10.2006 Angaben zum Schiff*
Einkunftsart Gewerbebetrieb 3
w . Schiffstyp
Komplementar DL Ship Management GmbH Massengutschiff der Capesize-
Treuhdnder GAF Treuhand GmbH Klasse
Transportkapazitat
180.000 dwt
Ablieferung
Abweich " April 2011
weichungsanalyse
. y Beschaftigung
Finanzierungsplan Investitionsrechnung (in TUSD) SOLL! IST  DIFFERENZ Chartervertrag mit STX Pan
Eigenkapital 24.265 24.265 0 Ocean Co., Ltd, Seoul
Agio (5% 1.174 1.174 0
g ( ) Lage/Ausblick
Sonstige Forderungen 1.053 1.053 0
Investitionsvolumen (inkl. Agio) 26.491 26.491 0 Die Beteiligungsgesellschaft hat sich
entsprechend einem Gesellschafterbe-
schluss dazu entschieden, die urspriing-
s s gera . 2 lich geplante Investition in das Massen-
Liquiditatsrechnung (in TUSD) SOLL IST  DIFFERENZ qutschiff MS Borneo aufzugeben und
Einnahmen 2010 = 26 26 sich stattdessen mit rund 50 Prozent
. . an der Doric Zweite Navigation GmbH &
Einnahmen, kumuliert - 1.413 1.413 Co. KG zu beteiligen. Diese ist ihrerseits
Ausgaben 20103 _ -1.122 -1.122 Eigentiimerin des Massengutschiffes
MS Sunrise/POS Winner. Die Investition
Ausgaben, kumuliert? - -1.955 -1.955 in dem Alternativinvestment verlduft
Liquidititsiiberschuss 2010 - -1.096 ~1.096  Panmabio. aneralh der urspring-
ich prognostizierten Fondslaufzeit
Liquiditatsiiberschuss, kumuliert - —542 _542 sind Gesamtausschiittungen von iiber
o . . 230 Prozent zu erwarten. Das Schiff
Liquiditat aus Investitionsphase 944 4.431 3.487 TR e i R v sl
Liquiditat 31.12.2010 944 3.889 2.945 patngicern i gyl 2000 Ve s

und ist seither fiir eine Laufzeit von
acht Jahren an das groRte Schifffahrts-

KURZUBERSICHT ZUM 31.12.2010 unternehmen Siidkoreas verchartert.
i Eine erste Ausschiittung in Hohe von

vier Prozent (bezogen auf das Nominal-

Auszahlungen in % Tilgung Fremdkapital in TUSD Liquiditdt in TUSD kapital ohne Agio) wurde im Mérz 2010
ausbezahlt. Die ndchste Ausschiittung
6,0 2,0 4.500 fiir das Jahr 2011 wird planmdRig in
4.0001 Hdhe von 3,54 Prozent im Juli 2012
3.500} geleistet. Fiir die Zukunft wird mit
401 3,000 sFabﬂen f\usschuttungen in prognosti-
4,00 zierter Hohe gerechnet.
2.500
107 2.000-} Von der Investition in die Objektgesell-
schaft Doric Zweite Navigation GmbH &
2,01 1.5007 Co. KG sind von der Beteiligungsgesell-
1.000+ schaft noch 3.933 TUSD zu leisten. Im
944 Gegenzug bestehen noch Forderungen
5001 . . . .
0 0 0 0 0 0 gegen die Werft und einen Dienstleister
0 — 0~ e 0 von zusammen 965 TUSD.
Auszahlung Auszahlung, Tilgung Tilgung, Soll Ist 2Die Prognoserechnung des Alternativin-
2010 kumuliert 2010 kumuliert vestments beginnt erst mit Ablieferung
des Schiffes MS Sunrise/POS Winner im
Soll st April 2011.

3Inkl. Tilgung und Ausschiittung.

MS Java



MS Borneo

MS Borneo Reederei M. Lauterjung GmbH & Co. KG (MS Borneo)

Angaben zur Beteiligungsgesellschaft

Rechtsform GmbH & Co. KG
v Prospektverantwortung Doric Asset Finance & Verwaltungs GmbH

Angaben zum Schiff Prospektherausgabe 18.12.2006

Einkunftsart Gewerbebetrieb
Schiffstyp )
Massengutschiff der Capesize- Komplementar DL Ship Management GmbH
Klasse Treuhander GAF Treuhand GmbH
Transportkapazitat
180.000 dwt
Ablieferung
April 2011 Abweichungsanalyse
Beschaftigung Finanzierungsplan Investitionsrechnung (in TUSD) SOLL! IST  DIFFERENZ
Chartervertrag mit STX Pan Figenkapital 24.244 24.244 0
Ocean Co., Ltd, Seoul 5

Agio (5%) 1.173 1.173 0
Lage/Ausblick Sonstige Forderungen 1.053 1.053 0

. » . Investitionsvolumen (inkl. Agio) 26.469 26.469 0

Die Beteiligungsgesellschaft hat sich
entsprechend einem Gesellschaf-
terbeschluss dazu entschieden, die e e gege .
urspriinglich geplante Tnvestition Liquiditatsrechnung (in TUSD) SOLL? IST  DIFFERENZ
in das Massengutschiff MS Borneo Einnahmen 2010 = 159 159
aufzugeben und sich stattdessen mit . .
rund 50 Prozent an der Doric Zweite Einnahmen, kumuliert = 992 992
Navigation GmbH & Co. KG zu beteili- Ausaaben 20102 _ -1.110 -1.110
gen. Diese ist ihrerseits Figentiimerin 9 ’ ’
des Massengutschiffes MS Sunrise/ Ausgaben, kumuliert? - -1.653 -1.653
POS Winner. Die Investition in dem e e
e AT Liquiditatsiiberschuss 2010 - -950 -950
méRig. Innerhalb der urspriinglich Liquidititsiiberschuss, kumuliert = -661 -661
prognostizierten Fondslaufzeit sind R o
Gesamtausschiittungen von iiber Liquiditat aus Investitionsphase 945 4.505 3.5603
230 Prozent zu erwarten. Das Schiff Liquiditat 31.12.2010 945 3.843 2.898

wurde nach einer Bauzeit von zehn
Monaten im April 2011 ibernommen
und ist seither fiir eine Laufzeit =
von acht Jahren an das grofite KURZUBERSICHT ZUM 31.12.2010
Schifffahrtsunternehmen Siidkoreas
verchartert. Eine erste Ausschiittung

in Héhe von vier Prozent (bezogen auf Auszahlungen in % Tilgung Fremdkapital in TUSD Liquiditdt in TUSD
das Nominalkapital ohne Agio) wurde
im Marz 2010 ausbezahlt. Die nichste 6.0 2,07 4.5001
Ausschiittung fiir das Jahr 2011 wird 4,000
planméRig in Hohe von 3,54 Prozent 3500
im Juli 2012 geleistet. Fiir die Zukunft
wird mit stabilen Ausschiittungen in 407 4.00 3.000
prognostizierter Hohe gerechnet. ’ 2.5001

1,01
InkL. Tilgung und Ausschiittung. 2.000
2Die Prognoserechnung des Alternativin- 2,01 1.500
vestments beginnt erst mit Ablieferung 1.000}
des Schiffes MS Sunrise/POS Winner im 945
April 2011. 0 o o o o 5007
3Von der Investition in die Objektgesell- 0 — 0 — L — 0
schaft Doric Zweite Navigation GmbH Auszahlung Auszahlung, Tilgung Tilgung, Soll
& Co. KG sind an die Beteiligungs- 2010 kumuliert 2010 kumuliert
gesellschaft noch 3.876 TUSD zu
leisten. Im Gegenzug bestehen noch Soll st

Forderungen gegen die Werft und einen
Dienstleister von zusammen 965 TUSD.



Doric Erste Aviation GmbH & Co. KG (Doric TransPortFolio)

Angaben zur Beteiligungsgesellschaft

Rechtsform GmbH & Co. KG

Prospektverantwortung Doric Asset Finance & Verwaltungs GmbH A

Prospektherausgabe (Nachtrdge) 20.10.2008 (27.03.2009, 02.10.2009) Lage/Ausb

Einkunftsart Vermietung und Verpachtung Das Doric TransPortFolio ist in insge-

Komplementdr Doric Transport Control GmbH samt sechs verschiedenen Zielfonds
.. . . . aus dem Bereich Transport investiert.

Geschaftsfiihrender Kommanditist Doric Transport Management GmbH Die vier Flugzeugfonds sind alle von

Treuhinder Doric Treuhand GmbH der Doric-Gruppe aufgelegt worden.

Die beiden Schiffsbeteiligungen
wurden von fremden Emissionshdusern
. . . . . aufgelegt. Alle Flugzeugfonds sowie
Doric Erste Navigation GmbH & Co. KG (Doric TransPortFolio) eine der beiden Schiffsheteiligungen
verlaufen planmaRig oder leicht tiber
Plan. Bei der zweiten Schiffsbeteili-
gung haben sich Verschiebungen im

Angaben zur Beteiligungsgesellschaft

Rechtsform GmbH & Co. KG prognostizierten Ausschiittungsprofil
. . durch die verzégerte Investition in
Prospektverantwortung Doric Asset Finance & Verwaltungs GmbH einem Alternativinvestment ergeben,
Prospektherausgabe 20.10.2008 Durch Diversifizierung des Doric Trans-
PortFolios sind die Risiken aus dem
Einkunftsart Gewerbetrieb abweichenden Verlauf einzelner Be-
.. . teiligungen jedoch deutlich reduziert.
Komplementdr Doric Transport Control GmbH Dadurch konnte trotz der verzogerten
Treuhinder Doric Treuhand GmbH Investition eines Schiffszielfonds auch

fiir 2010 planm&Rig ausgeschiittet
werden. Auch die prognostizierten
Abweichungsanalyse (Doric TransPortFolio) Gesamtausschiittungen aus dem Doric
TransPortFolio werden erwartungsge-

Finanzierungsplan Investitionsrechnung (in TUSD) SOLL IST*  DIFFERENZ miR von der verzigerten Schiffsin-
Eigenkapital 10.000 6.978 -3.022 vestition nicht betroffen.
Agio (5 %) 500 351 -149 Insgesamt wurde ein niedrigeres Ein-
Investitionsvolumen (inkl. Agio) 10.500 7.329 -3.171 bl el gk ez,
Die Istwerte weichen daher kon-
zeptionshedingt im entsprechenden
o e gepe . Verhiltnis von den Sollwerten ab.
Liquiditatsrechnung (in TUSD) SOLL IST  DIFFERENZ
Einnahmen 2010 635 402 _233 Wom platzierten Kapital in Hohe
von 7.020 TEUR wurden im Wege der
Einnahmen, kumuliert 779 525 -254 Umschichtung 42 TEUR an Anleger
2 erstattet. Das Eigenkapital wurde
AUSgaben 2010 -686 -456 229 entsprechend reduziert.
Ausgaben, kumuliert? -847 -577 270 Al Tilgeng) e Avssdintig
Liquiditatsiiberschuss 2010 -51 859 909
Liquiditatsiiberschuss, kumuliert -68 -52 16
Liquiditdt aus Investitionsphase 256 109 -147
Liquiditat 31.12.2010 188 57 -131

Doric TransPortFolio
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Doric TransPortFolio

Angaben zu den Zielfonds

Zielfonds Beteiligungsart Anteil der Investitionssumme
Doric Flugzeugfonds 5 Flugzeugfonds 15%
Doric Flugzeugfonds 6 Flugzeugfonds 23%
Doric Flugzeugfonds 8 Flugzeugfonds 16 %
Doric Flugzeugfonds 11 Flugzeugfonds 21%
MS Georg Schulte Schiffsfonds 12%
SAG Bulk India® Schiffsfonds 12%

KURZUBERSICHT ZUM 31.12.2010

Auszahlungen in % Tilgung Fremdkapital in TUSD Liquiditat in TUSD

14,01 20T 200,01

.ol 13,25 180,01 188
160,0 T
10,01 140,0F
8,0 + 120,0
1,0 1 100,01+
601 6,25 D 80,0
4,0 1 60,0 T
40,0+

2,0 +
0o 0 0 o0 20077
0 05— 0
Auszahlung Auszahlung, Tilgung Tilgung, Soll Ist
2010 kumuliert 2010 kumuliert
Soll st

!Nach Kiindigung des Bauvertrages wurde das Alternativinvestment ,,Golden Shanghai” am 5. September 2011 iibernommen.
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GENO Bioenergie Leasingfonds Erste GmbH & Co. KG (GENO Bioenergie 1)

Angaben zur Beteiligungsgesellschaft

Rechtsform
Prospektverantwortung
Prospektherausgabe
Einkunftsart
Komplementar

Treuhdnder

Abweichungsanalyse

Finanzierungsplan Investitionsrechnung (in TEUR)

Eigenkapital
Agio (5%)
Investitionsvolumen (inkl. Agio)

Liquiditatsrechnung (in TEUR)
Einnahmen 2010

Einnahmen, kumuliert

Ausgaben 2010?

Ausgaben, kumuliert?
Liquiditatsiiberschuss 2010
Liquiditatsiiberschuss, kumuliert
Liquiditat aus Investitionsphase
Liquiditt 31.12.2010

KURZUBERSICHT ZUM 31.12.2010

Auszahlungen in %

12,0 T
10,0
8,0+

6,0

4,01+

2,01

Auszahlung,
kumuliert

Auszahlung
2010

Soll S

GmbH & Co. KG

Doric Asset Finance & Verwaltungs GmbH

14.08.2006
Gewerbebetrieb

Doric Power GmbH

GAF Treuhand GmbH

SOLL
98.200
4.910
103.110

SOLL
25.980
25.980

-25.824
-25.824
156

156
11.577
11.733

Tilgung Fremdkapital in TEUR

2,01

1,0+

0

0

Tilgung

2010

14.000-

12.000+

10.000

8.000-]

6.000+

4.000-

2.000-
0 0

IST
98.200
4.910
103.110

IST
25.813
25.813

-27.375
-27.375
-1.562
-1.562
11.577
10.015

DIFFERENZ

DIFFERENZ*
-167

-167
-1.551
-1.551
-1.718
-1.718

0

-1.718

Liquiditdt in TEUR

Tilgung,
kumuliert

11.733

Soll

Ist

\\ /
\‘/

Angaben zum Energiepark

Biomasseanlage
Bioenergiepark ,Klarsee”

in Krackow, Bezirk Penkun,
bestehend aus 40 eigenstdn-
digen Biogasanlagen mit
einer elektrischen Leistung
von jeweils rund 500 kW,
einem Diingemittelwerk sowie
der jeweils erforderlichen
Infrastruktur

Standort

Gewerbegebiet ,Klarsee” bei
Penkun in Mecklenburg-Vor-
pommern, Deutschland

Die negativen Abweichungen resul-
tierten im Wesentlichen aus einer
gréReren Menge an gekauften/an-
gezahlten Substraten, denen ein ent-
sprechend hoherer Substratbestand
zum Ende des Jahres gegeniiberstand.

2Inkl. Tilgung und Ausschiittung.
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GENO Bioenergie 1

Lage/Ausblick

Der Bioenergiepark besteht aus 40 eigenstdandigen Biogasanlagen mit einer installierten Leistung
von je 500 kW. Durch die Anderung des Erneuerbare-Energien-Gesetzes im Jahr 2009 (EEG 2009)
wurden zur Optimierung der Wirtschaftlichkeit 29 Anlagen voriibergehend stillgelegt. Nachdem der
Bestandsschutz zum 1. Januar 2010 wieder hergestellt wurde, konnten im ersten Quartal 2010 wieder
drei Viertel der Anlagen in Betrieb genommen werden. Die restlichen zehn Anlagen konnten im ersten
Halbjahr 2011 sukzessive ihren Betrieb aufnehmen. Mit der Wiederherstellung des Bestandsschutzes
ist die Grundlage fiir den wirtschaftlichen Betrieb des Bioenergieparks erneut gegeben. Entsprechend
kann sich der Verlauf der Beteiligung der urspriinglichen Prognose nahern. In der Zukunft kdnnen

regelmalige Ausschiittungen geleistet werden.

Der Bioenergiepark wird durch die NAWARO-Gruppe als Betriebsfiihrer im Rahmen eines langfristigen
Vertrages betrieben. Alle aus dem Parkbetrieb resultierenden Erlgse flieRen direkt der Beteiligungs-

gesellschaft zu.
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Doric Green Power GmbH & Co. KG (Doric Green Power)

Angaben zur Beteiligungsgesellschaft

GmbH & Co. KG

Doric Asset Finance & Verwaltungs GmbH
05.10.2007 (07.06.2008, 11.07.2008)

Rechtsform
Prospektverantwortung

Prospektherausgabe (Nachtrdge)

Einkunftsart Gewerbebetrieb
Komplementar Doric Power GmbH
Treuhdnder GAF Treuhand GmbH

Angaben zu den Anlageobjekten

Anlagetyp Standort Bundesland Leistung Inbetriebnahme
Photovoltaik Hollenbach Bayern 3,7 MWp 2009
Photovoltaik Marktheidenfeld Bayern 5,6 MWp 2010
Photovoltaik Oberottmarshausen Bayern 0,97 MWp 2010
Photovoltaik Sonnewalde Brandenburg 1,5 MWp 2010
Biogas GroR Vollstedt Schleswig-Holstein 0,716 MW 2009
Biogas Heiligengrabe Brandenburg 2,1 MW 2009
Biomethan Schépstal Sachsen 2,7 MW ! 2010

Bis auf die sich zum Jahresende 2010 noch in Bau befindliche Biomethananlage in Schopstal sind alle
Anlagen in Betrieb. Im Kalenderjahr 2011 werden erstmals sechs von sieben Anlagen ganzjdhrig in
Betrieb sein und Ertrdge erwirtschaften. Der Investitionserfolg ist im Wesentlichen von den Ergebnissen
der einzelnen Projekte abhdngig. Der erwartete Gesamtmittelriickfluss auf das anteilig in den einzelnen

Anlagen investierte Eigenkapital liegt bei allen Projekten iiber den prospektierten 189 Prozent.

Eine erste Ausschiittung erfolgte im Dezember 2010. In Zukunft kdnnen regelmaRige Ausschiittungen

geleistet werden.

Abweichungsanalyse

Da der Emissionsprospekt keine jahrlichen Planwerte enthilt, ist ein aussagekraftiger Soll-Ist-Vergleich

nicht moglich.

Lage/Ausblick

Die vier Photovoltaikanlagen
und die drei Bioenergieanla-
gen des Investitionsportfo-
lios erzeugen jahrlich rund
35 Millionen kWh Strom und
5,4 Millionen m* veredeltes
Biomethan. Damit konnen
rund 8.000 Durchschnitts-
haushalte mit Strom und
3.000 Durchschnittshaushalte
mit Gas versorgt werden.

Entspricht zirka 10 Millionen m?
Rohbiogas.
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Doric Solar Provence

Doric Green Power Dritte GmbH & Co. KG (Doric Solar Provence)

Angaben zur Beteiligungsgesellschaft

4 Rechtsform GmbH & Co. KG
- Prospektverantwortung Doric Emissionshaus GmbH & Co. KG
Angaben zum Solarpark Prospektherausgabe (Nachtrag) 28.10.2010 (23.11.2010)
ol Einkunftsart Kapitalvermogen
Beteiligung an zwei Solar- Komplementar Doric Power 3 GmbH
parks in Stdfrankreich. Die Geschaftsfiihrender Kommanditist Doric Power 3 Management GmbH
beiden Solarparks wurden auf w .
Treuhdnder Doric Treuhand GmbH

einer Flache von zirka 50 Ful3-
ballfeldern errichtet und 2011
in Betrieb genommen. Der

produzierte Strom wird durch Abweichungsanalyse
Wechselrichter und Transfor- Finanzierungsplan Investitionsrechnung (in TEUR) SOLL IST*  DIFFERENZ
matoren auf die erforderliche Figenkapital 18.212 18.212 0

Netzspannung gebracht und

anschlieRend ins Stromnetz Agio (5%) 909 909 0
des franzosischen Energiever- Fremdkapital 65.335 65.335 0
sorgers Electricité de France Investitionsvolumen (inkl. Agio) 84.456 84.456 0
eingespeist.

Standort

Siidfrankreich, rund 110 km
nordostlich von Marseille,
nahe der Gemeinde Les Mées

Lage/Ausblick

Die Doric Green Power Dritte
GmbH & Co. KG hat sich iiber
zwei franzosische Projekt-
gesellschaften mittelbar an
zwei Photovoltaik-anlagen
mit einer installierten Lei-
stung von insgesamt 18,2
MWp in der franzdsischen
Provence beteiligt. Die beiden
Photovoltaikanlagen erzeu-
gen zusammen eine jahrliche
Strommenge von rund 26,5
Millionen kWh. Damit kann
der jahrliche Strombedarf von
rund 6.600 Durchschnitts-
haushalten gedeckt werden.

Die erste jahrliche Aus-
schiittung wird in Hohe der
prognostizierten acht Prozent
voraussichtlich im Juli 2012
geleistet.

Dje Beteiligungsgesellschaft befand
sich zum 31. Dezember 2010 noch in
Platzierung.



GENO 7 Newgate Street GmbH & Co. KG (GENO EuropaFonds, London)

Angaben zur Beteiligungsgesellschaft

Rechtsform GmbH & Co. KG
Prospektverantwortung Doric Asset Finance & Verwaltungs GmbH v
Prospektherausgabe (Nachtrag) 21.10.2005 (19.09.2007) Angaben zur Immobilie
Einkunftsart Vermietung und Verpachtung
. . . Bewertung
Komplementar Doric Beteiligungs-Management GmbH Grade A“-Gebzude
Geschdftsfiihrender Kommanditist Doric GmbH Standort
Treuhander GAF Treuhand GmbH City of London,
GroRbritannien
Baujahr
Abweichungsanalyse 2000
Finanzierungsplan Investitionsrechnung (in TGBP) SOLL IST  DIFFERENZ Vermietungsstand
Eigenkapital 36.450 36.458 8 LBy
Agio (5%) 1.822 1.823 | | Mieter
AXA Investment Managers S.A.
Fremdkapital 43.450 43.450 0
Investitionsvolumen (inkl. Agio) 81.722 81.731 9 Lage/Ausblick
e 5 Das Gebdude ist langfristig
Liquiditdtsrechnung (in TGBP) SOLL IST  DIFFERENZ vaEmiEres. DR S Relman el
Einnahmen 2010 4.386 3.548 -838! 2010 durchgefiihrten Mietan-
Einnahmen, kumuliert 19.899 18.960 -891! passungsprﬁfung (sogenann-
" ter Rent Review) aufgrund des
AUSgaben 2010 -4.330 -3.853 477 Marktumfelds keine Mieter-
Ausgaben, kumuliert? -19.520 -18.974 498 hohung realisiert werden
Liquiditatsiiberschuss 2010 56 -305 -361! konnte, ist in den kommenden
Liquidititsiibersch kumuli Jahren mit entsprechend
iquiditatsiiberschuss, kumuliert 379 -14 -393 niedrigeren Mieteinnahmen
Liquiditat aus Investitionsphase 333 333 0 und dadurch geringeren
Liquiditt 31.12.2010 712 319 -393 Ausschiittungen zu rechnen.

Mittel- bis langfristig hdangen
die Mieteinnahmen und damit
die zukiinftigen Einnahmen
der Beteiligungsgesellschaft
von der allgemeinen Marktent-

KURZUBERSICHT ZUM 31.12.2010

Auszahlungen in % Tilgung Fremdkapital in TGBP Liquiditdt in TGBP . . .
¢ g ’ ‘ wicklung in der City of London

40,0 T 2,04 800 und den hierdurch mdglichen

J00-L Mietanpassungen (nur nach
712 oben) ab.

30,0 - 31,50 6001
5001 *Abweichung resultierte im Wesentli-

2001 10l 4001 chen aus geringeren Mieteinnahmen

sowie niedrigeren Zinsen bei der
3001 Liquiditatsanlage.
2InkL. Tilgung und Ausschiittung.

10,0 T 200
100
5,25
b 4 0 0 0 0
. | ¢ | oL '
Auszahlung  Auszahlung, Tilgung Tilgung, Soll Ist
2010 kumuliert 2010 kumuliert

Soll st

GENO EuropaFonds, London



GENO EuropaFonds, London

Angaben zur Immobilie

Bewertung
,Grade A”-Gebaude

Standort
City of London,
GroRbritannien

Baujahr
Kernsanierung,
Fertigstellung 2005

Vermietungsstand
100 %

Mieter
White & Case, AXA UK Plc

Lage/Ausblick

Das Gebdude ist langfristig
vermietet. Da im Rahmen

der 2009 und 2010 durch-
gefiihrten Mietanpassungs-
priifungen (sogenannte Rent
Reviews) insbesondere auch
fiir die beiden Hauptmieter
White & Case LLP und AXA

UK Plc keine Mieterhdhungen
realisiert werden konnten, ist
in den kommenden Jahren
mit entsprechend niedrigeren
Mieteinnahmen und dadurch
geringeren Ausschiittungen
als prospektiert zu rechnen.
Mittel- bis langfristig hangen
die Mieteinnahmen und damit
die zukiinftigen Einnahmen
der Beteiligungsgesellschaft
von der allgemeinen Marktent-
wicklung in der City of London
und den hierdurch mdglichen
Mietanpassungen (nur nach
oben) ab.

*Abweichung resultierte im Wesentli-
chen aus geringeren Mieteinnahmen
sowie niedrigeren Zinsen bei der
Liquiditatsanlage.

?Inkl. Tilgung und Ausschiittung.
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Rechtsform
Prospektverantwortung
Prospektherausgabe (Nachtrdge)
Einkunftsart

Komplementdr
Geschaftsfiihrender Kommanditist
Treuhdnder

Abweichungsanalyse

Finanzierungsplan Investitionsrechnung (in TGBP)

Eigenkapital
Agio (5%)
Fremdkapital

Investitionsvolumen (inkl. Agio)

Liquiditatsrechnung (in TGBP)
Einnahmen 2010

Einnahmen, kumuliert
Ausgaben 20102

Ausgaben, kumuliert?
Liquiditatsiiberschuss 2010
Liquiditatsiiberschuss, kumuliert
Liquiditat aus Investitionsphase
Liquiditat 31.12.2010

KURZUBERSICHT ZUM 31.12.2010

Auszahlungen in %

40,0 T
30,0 +
30
20,0 T
10,0 T
i
0
Auszahlung  Auszahlung,
2010 kumuliert
Soll st

Angaben zur Beteiligungsgesellschaft

Tilgung in TGBP

2,04
1,0+
0 0
0 —
Tilgung
2010

GENO Lion Plaza GmbH & Co. KG (GENO EuropaFonds 2, London)

GmbH & Co. KG

Doric Asset Finance & Verwaltungs GmbH
13.03.2006 (04.06.2007, 11.08.2008)
Vermietung und Verpachtung

Doric Beteiligungs-Management GmbH
Doric GmbH

GAF Treuhand GmbH

SOLL IST  DIFFERENZ
111.240 111.240 0
5.562 5.562 0
146.997 146.997 0
263.799 263.799 0
SOLL IST  DIFFERENZ
14.144 11.528 -2.616"
60.793 57.955 -2.838!
-13.787 -11.262 2.525
-59.382 -55.970 3.412
357 266 -91*
1.411 1.985 574
3.583 4.102 519
4.994 6.087 1.094

Liquiditdt in TGBP
7.0001
6.000
5.0001
4.994
4,000
3.0001

2.0001

1.0001
0 0

Tilgung, Soll Ist
kumuliert
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LEISTUNGSBILANZ 2010

UBERSICHT UBER DIE BETEILIGUNGSGESELLSCHAFTEN

BETEILIGUNGSGESELLSCHAFT

Investitionsobjekt

Wesentliche Vertragspartner

DORIC FLUGZEUGFONDS
GMBH & CO. KG

Airbus A340-600
Virgin Atlantic

DORIC FLUGZEUGFONDS
ZWEITE GMBH & (0. KG

DORIC FLUGZEUGFONDS
VIERTE GMBH & CO. KG

Airbus A330-200 Airbus A380-800

Air Mauritius Ltd Singapore Airlines Ltd

Airways Ltd

Prognosezeitraum 2006-2026 2007-2024 2008-2026
Prospektherausgabe November 2006 Oktober 2007 Marz 2008
Fondswahrung usb EUR usb
SOLL-IST-VERGLEICH SOLL IST SOLL SOLL! IST SOLL IST
Investitionsvolumen (inkl. Agio) 120.466 120.466 74.317  65.732  65.732 223.213 223.213
Eigenkapital® 31.12.2010 64.257  64.257 35.320 31.270  31.270 98.300 98.300
Darlehensstand® 31.12.2010 31.061 31.061 32.152 28.667 28.667 99.811 99.811
Liquiditat 31.12.2010 8.981 10.239 494 423 510 2.599 2.717
Einnahmen® 2010, 13.528 12.768  6.057 5.455 5.389 20.839 20.664

kumuliert 57.954  55.475 19.122  16.771  16.695 58.859 58.614
Ausgaben?® 2010, 2.240 671  1.828 1.742 1.735 5.735 5.737

kumuliert 11.364 7.143  5.994 5549  5.507 16.668 16.689
Uberschuss/Betriebsergebnis 2010, 11.288 12.097  4.229 3.713 3.653 15.104 14.928

kumuliert 46.590  48.331 13.128  11.222  11.188 42.191 41.924
Tilgungen™ 2010, 4.545 4.545  1.733 1.487 1.487 7.616 7.616

kumuliert 18.939 18.939  5.079 4.232 4.232 20.189 20.189
Ausschiittung 2010, 5.141 6.426  2.472 2.189 2.189 7.127 7.127

kumuliert 20.562  19.239  7.417  6.567  6.275 17.520 18.399
Ausschiittung in %" 2010, 8,00 10,00 7,00 7,00 7,00 7,25 7,25

kumuliert 32,00 34,00 21,00 21,00 21,00 21,75 21,75
Steuerliches Ergebnis 2010, 1.495 1.495% -1.928 -1.729 -1.729* -3.402 -3.402%
der Gesellschaft kumuliert 4.389  2.417° -6.576 -5.668 -5.682"  -12.382 -7.404%
Steuerbe- (-)/-entlastung (+)*® Kumuliert -3,03% -1,46% -0,17% -0,17% -0,14%%* -0,13% -0,09 %%

Bei keiner Beteiligungsgesellschaft liegt bisher ein bestandskrdftiges steuerliches Ergebnis nach Betriebs-
priifung vor.

IFiir die Beteiligungsgesellschaft Doric Flugzeugfonds Zweite GmbH & Co. KG wurde der aktualisierte Inves-
titions- u. Finanzierungsplan in einem ,Doric Informiert” vom 20.12.2007 verdffentlicht. Dieser basiert
auf einem zum Auslieferungszeitpunkt fest vereinbarten Wechselkurs. Die aktualisierte Liquiditatsplanung
war nicht Gegenstand des ,, Doric Informiert”.

2Fiir die Beteiligungsgesellschaft Doric Flugzeugfonds Fiinfte GmbH & Co. KG wurden die aktualisierten
Prognosewerte im Prospektnachtrag vom 02.07.2010 durch einen Wirtschaftspriifer bestdtigt.

*Fiir die Beteilig lIschaft Doric Flugzeugfonds Sechste GmbH & Co. KG wurden die aktualisierten
Prognosewerte im Prospektnachtrag vom 22.01.2010 durch einen Wirtschaftspriifer bestdtigt.

“Fiir die Beteiligungsgesellschaft Doric Flugzeugfonds Achte GmbH & Co. KG wurde der aktualisierte Investi-

tions- u. Finanzierungsplan im Prospektnachtrag vom 25.05.2010 durch einen Wirtschaftspriifer bestdtigt.
Die aktualisierte Liquiditdtsplanung war nicht Gegenstand des Prospektnachtrags.

*Fiir die Beteilig lschaft Doric Fl fonds Elfte GmbH & Co. KG wurden die aktualisierten
Prognosewerte im Prospektnachtrag vom 07.12.2009 durch einen Wirtschaftspriifer bestdtigt.

SFiir die Beteilig [schaft Doric Fl onds Zwolfte GmbH & Co. KG wurden die aktualisierten

Prognosewerte im Prospektnachtrag vom 03.02.2010 durch einen Wirtschaftspriifer bestdtigt.
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’Fiir die Beteiligur [schaft MS Java R i M. Lauterjung GmbH & Co. KG wurden die aktualisierten
Prognosewerte in einem ,,Doric Informiert” am 16.04.2010 verdffentlicht. Dieser beinhaltet die wirtschaft-
lichen Eckdaten der getdtigten Ersatzinvestition.

SFir die Beteiligungsgesellschaft MS Borneo Reederei M. Lauterjung GmbH & Co. KG wurden die aktuali-
sierten Prognosewerte in einem ,,Doric Informiert” am 16.04.2010 verdffentlicht. Dieser beinhaltet die
wirtschaftlichen Eckdaten der getdtigten Ersatzinvestition.

°Fiir die Beteilig lschaft GENO Bi gie Leasingfonds Erste GmbH & Co. KG wurden die aktuali-
sierten Prognosewerte nach Ubernahme des Parkbetriebs in einem ,Doric Informiert” vom 23.12.2010 ver-
dffentlicht. Diese Zahlen wurden nicht durch einen Wirtschaftspriifer bestdtigt. Die Istwerte entsprechen
der Anlegerinformation ,Zwischenbericht” vom 24.06.2011 und basieren zu diesem Zeitpunkt auf noch
nicht durch einen Wirtschaftspriifer bestdtigten Zahlen.

0F(ir die Beteiligungsgesellschaft GENO 7 Newgate Street GmbH & Co. KG wurden die aktualisierten Progno-
sewerte im Prospektnachtrag vom 19.09.2007 durch einen Wirtschaftspriifer bestitigt.

11Fiir die Beteiligungsgesellschaft GENO Lion Plaza GmbH & Co. KG wurden die aktualisierten Prognose-
werte im Prospektnachtrag vom 11.08.2008 durch einen Wirtschaftspriifer bestdtigt.

2Fiir das Doric TransPortFolio wurden die aktualisierten Prognosewerte im Prospektnachtrag vom
02.10.2009 durch einen Wirtschaftspriifer bestitigt.




Alle Angaben in Tausend, soweit nicht anders angegeben.

DORIC FLUGZEUGFONDS DORIC FLUGZEUGFONDS DORIC FLUGZEUGFONDS DORIC FLUGZEUGFONDS DORIC FLUGZEUGFONDS
FUNFTE GMBH & CO. KG  SECHSTE GMBH & CO. KG ACHTE GMBH & CO. KG NEUNTE GMBH & CO. KG ELFTE GMBH & CO. KG

Boeing 777-300ER Airbus A380-800 Boeing 777-300ER Airbus A380-800 Airbus A320-200
Emirates Emirates Cathay Pacific Emirates AirAsia Berhad

Airways Ltd
2009-2026 2009-2027 2010-2027 2010-2024 2009-2028
September 2008 Oktober 2009 November 2009 Oktober 2010 Januar 2009
usb EUR EUR EUR usb

183.840 183.665 183.638 164.878 161.691 161.691 109.895 109.736 109.746 142.369 142.369%% 50.097 49.935 49.904
90.900 88.200 88.174 68.550 68.550 68.550 51.250 50.000 50.009 42.550  42.550% 22.950 21.600 21.348

81.802 81.702 81.702 87.974 84.914 84.914 50.117 50.117 50.117 97.692 97.692 23.622 23.622 23.622
1.870 136 142 1.340 1.744  1.791 1.060 1.061  1.281 1.126 1.800 650 198 343
15.797 15.119 15.120 16.435 15.989 15.994 8.866 8.865 8.878 1.241 1.285  4.410 4.352  4.358
26.998 24.121 24.123 17.805 17.321 17.329 14.782 14.781 14.795 1.241 1.285 9.161 9.068 9.075
5.132 4.688 4.756 5.852 5.521 5.532 1.462 1.585 1.571 684 55 1.566 1.566 1.562
8.382 7.151 7.242 6.440 6.109 6.129 3.113 3.122 3.112 684 55 3.227 3.257 3.249
10.666 10.431 10.365 10.583 10.468 10.462 7.404 7.280 7.308 557 1.230 2.844 2.786 2.796
18.616 16.971 16.882 11.365 11.212 11.200 11.668 11.659 11.683 557 1.230 5.934 5.811 5.826
4.240 4.577 4.577 4.927  4.800 4.800 2.747 2.747  2.747 0 0 1.222 1.222 1.222
6.593 6.753 6.753 4.927  4.800 4.800 4.269 4.269  4.269 0 0 2.378 2.378 2.378
6.363 5.689 5.721 4.970 4912  4.884 3.406 1.946  1.932 25 0 1.607 1.378 1.166
12.726 9.685 9.685 5.384 5.058 5.026 3.406 1.947  1.932 25 0 2.845 1.464 1.249
7,00 7,00 7,00 7,25 7,25 7,25 7,25 7,25 7,25 8,25 8,25 7,00 7,30 7,40
14,00 14,00 14,00 14,50 14,50 14,50 7,25 7,25 7,25 8,25 8,25 14,00 14,60 14,70
-4.372 -4.302 -4.302 -3.456 -3.203 -3.203% -2.488 -2.747 -2.746" -487 -487"° -1.298 -1.542 -1.542“
-6.191 -6.651 -5.799Y -3.882 -3.646 -3.171¥ -4.496 -4.548 -4.839" -487 -487" -3.032 -3.397 -2.340“
-0,39% 0,00% 0,05%** 0,00% 0,00% 0,00%? 0,00% 0,00% 0,00%?* 0,00% 0,00%* -0,05% 0,00% 0,00 %2
150hne Agio. 2Dje Beteili lschaft Doric Fl fonds Neunte GmbH & Co. KG befand sich bis Anfang

honf

4Beinhaltet nicht, ggf. abweichend vom Vorjahr, die kurzfristige Zwischenf ierung des Ei
im Laufe der Platzierung.
Einnah inkl. Zi A

Ausgaben ohne Tilgung und Zinszahlungen fiir die Zwisc ierung des Eigenkapitals.

’Bezogen auf die Kapitaleinlage (ohne Agio); ggf. zeitanteilig, sofern der Beitritt unterjéhrig erfolgt ist.

%Bezogen auf die Kapitaleinlage (ohne Agio); unterstellt wurde ein Steuersatz von 42 % zzgl. SolZ in Hohe
von 5,5%. Bei Einkiinften aus Kapitalvermégen wurde ab 2009 ein Steuersatz von 25 % zzgl. SolZ
in Hohe von 5,5 % unterstellt. Ggf. anfallende Ergebnisse fiir den Progressionsvorbehalt sind nicht beriick-
sichtigt.

9Das steuerliche Ergebnis 2010 wurde geschitzt. Das finale steuerliche Ergebnis wird hiervon voraussicht-
lich abweichen.

2Fs wurde das steuerliche Ergebnis im UK fiir das Geschdftsjahr 2009/2010 angegeben.

#Aufgrund der Verlustausgleichsbeschrdankung des EStG sind die Verluste zum Teil nicht mit anderen
Einkiinften ausgleichsfihig. Aufgrund der Abgeltungsteuer kann es zu einer geringen Steuerbelastung
kommen.

itals 2011 noch in Platzierung.

p
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LEISTUNGSBILANZ 2010

UBERSICHT UBER DIE BETEILIGUNGSGESELLSCHAFTEN

BETEILIGUNGSGESELLSCHAFT

DORIC FLUGZEUGFONDS
ZWOLFTE GMBH & CO. KG

MS JAVA REEDEREI
M. LAUTERJUNG

MS BORNEO REEDEREI
M. LAUTERJUNG

GMBH & CO0. KG GMBH & CO0. KG
Investitionsobjekt Airbus A380-800 Massengutschiff Massengutschiff
Capesize-Klasse Capesize-Klasse
Wesentliche Vertragspartner Emirates
Prognosezeitraum 2009-2028 2006-2028 2006-2029
Prospektherausgabe September 2009 Oktober 2006 Dezember 2006

Vermietungsstand Immobilien 31.12.2010

Fondswahrung EUR usD usb
SOLL-IST-VERGLEICH SOLL  SOLL® IST SOLL SOLL’ IST SOLL SOLL® IST
Investitionsvolumen (inkl. Agio) 164.543 160.402 160.585 37.329 26.491 26.491 37.696 26.469 26.469
Figenkapital® 31.12.2010 68.350 68.350 68.525 24.541 24.265 24.265 24.891 24.244 24.244
Darlehensstand® 31.12.2010 87.874 84.363 84.363 9.280 0 0 9.570 0 0
Liquiditit 31.12.2010 1.218 1.978  2.228 748 944 3.889 769 945  3.843
Einnahmen® 2010, 16.486 16.054 16.054 5.547 0 26  5.547 0 159

kumuliert 17.860 16.054 16.054 12.754 0  1.413 11.004 0 992
Ausgaben?® 2010, 5.082 5.742  5.721 2.414 0 150  2.413 0 138

kumuliert 6.470 5.742  5.721 5.466 0 590 4.672 0 491
Uberschuss/Betriebsergebnis 2010, 11.404 10.312 10.333  3.133 0 -124  3.134 0 21

kumuliert 11.391 10.312 10.333 7.288 0 823  6.332 0 501
Tilgungen® 2010, 4,902 4.272  4.272  1.160 0 0 1.160 0 0

kumuliert 4,902 4.272 4272 2.320 0 0 2.030 0 0
Ausschiittung 2010, 4,955 3.845  2.538 1.963 971 972 1.991 970 971

kumuliert 5.368 3.845  2.538 5.033 971  1.365 4.516 970  1.162
Ausschiittung in %Y 2010, 7,25 7,25 7,25 8,00 4,00 5,63 8,00 4,00 4,00

kumuliert 7,25 7,25 7,25 20,51 4,00 5,63 18,14 4,00 4,79
Steuerliches Ergebnis 2010, -2.642 -3.790 -3.790% 49 0 0% 49 0 0%
der Gesellschaft kumuliert -3.858 -3.790 -3.790" 106 0 -5.923% 90 0 -6.729"
Steuerbe- (-)/-entlastung (+)® Kumuliert 0,00% 0,00% 0,00%2 -0,19% 0,00% -10,82% -0,16% 0,00% -12,30%

Bei keiner Beteiligungsgesellschaft liegt bisher ein bestandskrdftiges steuerliches Ergebnis nach Betriebs-
priifung vor.

IFiir die Beteilit lschaft Doric Fl fonds Zweite GmbH & Co. KG wurde der aktualisierte Inves-
titions- u. Finanzierungsplan in einem , Doric Informiert” vom 20.12.2007 verdffentlicht. Dieser basiert
auf einem zum Auslieferungszeitpunkt fest barten Wechselkurs. Die aktualisierte Liquiditdtsplanung
war nicht Gegenstand des ,, Doric Informiert”.

2Fiir die Beteili lschaft Doric Fl fonds Fiinfte GmbH & Co. KG wurden die aktualisierten
Prognosewerte im Prospektnachtrag vom 02.07.2010 durch einen Wirtschaftspriifer bestdtigt.

*Fiir die Beteili lIschaft Doric Fl fonds Sechste GmbH & Co. KG wurden die aktualisierten
Prognosewerte im Prospektnachtrag vom 22.01.2010 durch einen Wirtschaftspriifer bestitigt.

“Fiir die Beteili lschaft Doric Fl

Die aktualisierte Liquiditdtsplanung war nicht Gegenstand des Prospektnachtrags.

*Fiir die Beteili lschaft Doric Fli fonds Elfte GmbH & Co. KG wurden die aktualisierten
Prognosewerte im Prospektnachtrag vom 07.12.2009 durch einen Wirtschaftspriifer bestdtigt.

SFiir die Beteiligungsgesellschaft Doric Flugzeugfonds Zwélfte GmbH & Co. KG wurden die aktualisierten
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fonds Achte GmbH & Co. KG wurde der aktualisierte Investi-
tions- u. Finanzierungsplan im Prospektnachtrag vom 25.05.2010 durch einen Wirtschaftspriifer besttigt.

Prognosewerte im Prospektnachtrag vom 03.02.2010 durch einen Wirtschaftspriifer bestdtigt.

’Fiir die Beteili lschaft MS Java Reederei M. Lauterjung GmbH & Co. KG wurden die aktualisierten
Prognosewerte in einem ,,Doric Informiert” am 16.04.2010 verdffentlicht. Dieser beinhaltet die wirtschaft-
lichen Eckdaten der getdtigten Ersatzinvestition.

8Fiir die Beteiligungsgesellschaft MS Borneo Reederei M. Lauterjung GmbH & Co. KG wurden die aktuali-
sierten Prognosewerte in einem ,,Doric Informiert” am 16.04.2010 verdffentlicht. Dieser beinhaltet die
wirtschaftlichen Eckdaten der getdtigten Ersatzinvestition.

°Fiir die Beteiligungsgesellschaft GENO Bioenergie Leasingfonds Erste GmbH & Co. KG wurden die aktuali-
sierten Prognosewerte nach Ubernahme des Parkbetriebs in einem ,Doric Informiert” vom 23.12.2010 ver-
offentlicht. Diese Zahlen wurden nicht durch einen Wirtschaftspriifer bestdtigt. Die Istwerte entsprechen
der Anlegerinformation ,Zwischenbericht” vom 24.06.2011 und basieren zu diesem Zeitpunkt auf noch
nicht durch einen Wirtschaftspriifer bestdtigten Zahlen.

F(ir die Beteiligungsgesellschaft GENO 7 Newgate Street GmbH & Co. KG wurden die aktualisierten Progno-
sewerte im Prospektnachtrag vom 19.09.2007 durch einen Wirtschaftspriifer bestdtigt.

"Fiir die Beteiligungsgesellschaft GENO Lion Plaza GmbH & Co. KG wurden die aktualisierten Prognosewerte
im Prospektnachtrag vom 11.08.2008 durch einen Wirtschaftspriifer bestdtigt.




Alle Angaben in Tausend, soweit nicht anders angegeben.

GENO BIOENERGIE GENO 7 NEWGATE STREET GENO LION PLAZA DORIC TRANSPORTFOLIO

LEASINGFONDS ERSTE GMBH & CO0. KG GMBH & (0. KG
GMBH & (0. KG

Bioenergiepark Penkun Immobilie 7 Newgate Street, Immobilienkomplex Lion Plaza, Mobilienfonds
London London

NAWARO Bioenergie AG Mieter AXA Investment Mieter White & Case Doric Erste Aviation u.

Managers S.A. und AXA UK Plc Navigation GmbH & Co. KG

2006-2026 2005-2022 2006-2022 2009-2030

August 2006 Oktober 2005 Marz 2006 Oktober 2008

= 100 % 100 % -

EUR GBP GBP usb

SOLL SOLL® IST® SOLL SOLL™ IST SOLL SOLL" IST SOLL SOLL*? IST

103.110  103.110 103.110 82.595 81.722 81.731 268.500  263.799  263.799 42.000 10.500 7.329
98.200  98.200 98.200 53.900 36.450  36.458 170.000  111.240 111.240 40.000 10.000 6.978

0 0 0 26.000 43.450  43.450 90.000  146.997 146.997 0 0 0
10.151 11.732 10.015 628 712 319 3.260 4.994 6.087 278 188 57
11.006  25.979 25.813 4.242 4.386 3.548 14.016 14.144 11.528 2.667 635 402
37.264  25.979 25.813 19.776 19.899 18.960 59.885 60.793 57.955 4.110 779 525

1.303 19.847 21.345 1.197 2.416 2.395 3.729 7.112 6.812 243 61 34
19.392 19.847 21.345 4.886 7.659 7.651 9.531 17.485 18.141 481 39 10
9.702 6.133 4.468 3.044 1.970 1.152 10.287 7.031 4.716 2.424 574 369
17.872 6.133 4.468 14.891 12.240 11.308 50.354 43.308 39.814 3.629 740 514

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10.802 5.308 5.308 2.830 1.914 1.457 10.200 6.674 4.450 2.500 625 423
27.005 5.308 5.308 13.795 8.493 8.029 43.350 23.566 21.074 4.375 808 566

11,00 5,50 5,50 5,25 5,25 4,00 6,00 6,00 4,00 6,25 6,25 6,25
27,50 5,50 5,50 31,50 31,50 30,25 30,00 30,00 28,00 12,50 13,25 13,25
4.175 871 871* 2.088 1.220 303% 5.677 1.757  -2.670% 154 23 0%
12.003  -2.856 -2.856Y 6.970 2,522  1.301% 5.159  -14.263 -20.939% 472 29 -92%

-5,42% 1,29% 1,29% -0,29%  -0,41% -0,23% -0,64% -0,46%  -0,25%  -0,35% -0,02% 0,58 %%

*2Fiir das Doric TransPortFolio wurden die aktualisierten Prognosewerte im Prospektnachtrag vom 2Aufgrund der Verlustausgleichsbeschrdnkung des EStG sind die Verluste zum Teil nicht mit anderen
02.10.2009 durch einen Wirtschaftspriifer bestdtigt. Einkiinften ausgleichsfdhig. Aufgrund der Abgeltungsteuer kann es zu einer geringen Steuerbelastung
30hne Agio. kommen.
“Beinhaltet nicht, ggf. abweichend vom Vorjahr, die kurzfristige Zwischenfi ierung des Eigenkapitals 22Dje Beteiliungsgesellschaft Doric Flugzeugfonds Neunte GmbH & Co. KG befand sich bis Anfang
im Laufe der Platzierung. 2011 noch in Platzierung.
Einnahi inkl. Zinseinnah
6Ausgaben ohne Tilgung und Zinszahl, fiir die Zwischenfinanzierung des Eigenkapitals.

7Bezogen auf die Kapitaleinlage (ohne Agio); ggf. zeitanteilig, sofern der Beitritt unterjdhrig erfolgt ist.

8Bezogen auf die Kapitaleinlage (ohne Agio); unterstellt wurde ein Steuersatz von 42 % zzgl. SolZ in Hohe
von 5,5%. Bei Einkiinften aus Kapitalvermégen wurde ab 2009 ein Steuersatz von 25 % zzgl. SolZ
in Hohe von 5,5 % unterstellt. Ggf. anfallende Ergebnisse fiir den Progressionsvorbehalt sind nicht beriick-
sichtigt.

°Das steuerliche Ergebnis 2010 wurde geschdtzt. Das finale steuerliche Ergebnis wird hiervon voraussicht-
lich abweichen.

2Fs wurde das steuerliche Ergebnis im UK fiir das Geschdftsjahr 2009/2010 angegeben.

Leistungsbilanz 2010



Priifungsbescheinigung

Priifungsbescheinigung des Wirtschaftspriifers zur Leistungsbilanz

Wir haben die ,Ubersicht iiber die Beteiligungsgesellschaften” der Leistungsbilanz 2010 (Leistungs-
bilanz) der Doric Asset Finance & Verwaltungs GmbH, Offenbach am Main, und der Doric Emissions-
haus GmbH & Co. KG, Offenbach am Main, gepriift. Die Aufstellung der Leistungsbilanz und der dieser
zugrunde liegenden Ausgangsunterlagen liegen in der Verantwortung der Geschaftsfiihrer der Doric
Asset Finance & Verwaltungs GmbH und der Doric Emissionshaus GmbH & Co. KG bzw. der gesetzlichen

Vertreter der in die Leistungsbilanz einbezogenen Gesellschaften.

Unsere Aufgabe war es, zu beurteilen, ob die in der Leistungsbilanz dargestellten allgemeinen Angaben
sowie die steuerlichen und wirtschaftlichen Daten der einzelnen von der Doric Asset Finance & Verwal-
tungs GmbH und der Doric Emissionshaus GmbH & Co. KG, in zwei Fallen mit der HANSA TREUHAND
Finance GmbH & Co. KG initiierten Fonds aus den uns zur Verfiigung gestellten Unterlagen vollstdndig
und richtig hergeleitet wurden. Im Rahmen unserer Priifung haben wir die Angaben zu Fonds, Fondsob-
jekt, Initiator und weiteren Vertragspartnern anhand von Vertrdagen, gepriiften Jahresabschliissen und
anderen geeigneten Unterlagen iiberpriift. Die in den Beteiligungsangeboten enthaltenen Prognosewer-
te zur Liquiditit, zu den Einnahmen, den Ausgaben, dem Uberschuss/Betriebsergebnis, den Tilgungen,
den Ausschiittungen sowie den steuerlichen Ergebnissen haben wir auf deren korrekte Ubernahme in
die Leistungsbilanz gepriift und mit den uns dargelegten, tatsachlich realisierten Werten abgeglichen.

Nicht Gegenstand unserer Priifung war die Priifung der Ausgangsunterlagen.

Wir haben unsere Priifung der Leistungsbilanz in sinngemalRer Anwendung der vom Institut der Wirt-
schaftspriifer festgestellten Grundsdtze ordnungsmafiger Abschlusspriifung vorgenommen. Danach ist
die Priifung so zu planen und durchzufiihren, dass wesentliche Mangel in der Leistungsbilanz mit hin-

reichender Sicherheit erkannt werden. Zahlenangaben wurden vollstdndig iiberpriift.

Unsere Priifung hat zu keinen Einwendungen gefiihrt.

Nach unserer Beurteilung aufgrund der bei der Priifung gewonnenen Erkenntnisse wurden die in der
Leistungshilanz dargestellten allgemeinen, steuerlichen und wirtschaftlichen Daten der einzelnen
Fonds aus den uns zur Verfiigung gestellten Ausgangsunterlagen vollstandig und richtig hergeleitet.

Miinchen, den 14. September 2011

Deloitte & Touche GmbH
Wirtschaftspriifungsgesellschaft

(Stadter) (ppa. Vogel)
Wirtschaftspriifer Wirtschaftspriifer
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